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Beratungsfolge:

Datum Beratungsfolge

29.04.2025 Ausschuss flr Stadtentwicklung (Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur  Stadtentwicklung nimmt  die Ergebnisse  der
Verkehrsuntersuchung zur Kenntnis.

Darstellung der Sachlage:

Die an den Annapark angrenzende Bahnhofstral3e bildet sowohl stadtebaulich als
auch aus Sicht des Einzelhandels und der Gastronomie die Hauptachse der
Alsdorfer Kernstadt; derzeit fahren dort ca. 9.000 Kfz pro Werktag. Vor dem
Hintergrund des Projekts ,RegioTram® soll die Bahnhofstralle perspektivisch durch
den SPNV erschlossen werden. Einhergehend stellt die Umgestaltung zu einer
autofreien Geschaftsstralle eine mdgliche Verkehrsvariante dar. Im Hinblick auf
dieses Szenario fand ein Verkehrsversuch statt, bei dem die Bahnhofstralde im
Zeitraum vom 01.08.2024 bis 10.09.2024 fir den Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt
und mit Strallenmobiliar bestickt wird. Die Durchfahrt blieb lediglich fur den Bus-,
Liefer- und Radverkehr offen.

Wahrend des Verkehrsversuchs wurden die verkehrlichen Auswirkungen
insbesondere auf den Bereich Alsdorf-Mitte erfasst und abgebildet. Fur diese
Untersuchung wurde das Ingenieurburo DTV, Aachen, beauftragt. Die Ergebnisse
sind in beigefugten Schlussbericht ausflhrlich abgebildet und erlautert (Anlage).
Zudem wird das Ingenieurbiro die  wesentlichen Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung in der Sitzung prasentieren.

Darstellung der Rechtslage:

entfallt

Darstellung der finanziellen Auswirkungen:

entfallt
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Darstellung der 6kologischen und sozialen Auswirkungen:

entfallt

Anlage/n:
1 - Bericht_VU_Bahnhofstrasse (6ffentlich)

Mitzeichnungen:

gez. Dziatzko

Blrgermeister Erster Beigeordneter Technischer Dezernent

Kammerer Dezernent flr Jugend, Kaufmannischer
Schule und Soziales Betriebsleiter ETD

Technische Betriebsleiterin Rechnungsprufungsamt

ETD
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Ausgangssituation

Aufgabenstellung

Die Stadt Alsdorf hat in einem Verkehrsversuch Uber eine Dauer von knapp sechs Wo-
chen im Zeitraum vom 1. August 2024 bis zum 10. September 2024 die Bahnhofstral3e
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt. In dieser Zeit war es lediglich dem
Bus-, Liefer- und dem Rettungsverkehr erlaubt die Bahnhofstral3e zu befahren. Zur wei-
teren Steigerung der Aufenthaltsqualitéat wurde Sitzmobiliar in der Bahnhofstral3e instal-
liert. Die Verkehrsteilnehmenden wurden bewusst nicht durch Umleitungsstrecken in ih-
rem Verkehrsverhalten gefiihrt. Ziel war es festzustellen, welche Routen fir die Ver-
kehrsteilnehmenden besonders attraktiv sind. Um dies zu beobachten fand sowohl wéh-
rend der Maflnahme als auch im Anschluss jeweils eine Verkehrserhebung statt. Hierzu
wurden an neuralgischen Knotenpunkten (KP) Verkehrszéhlungen lber einen Zeitraum
von 16 Stunden durchgefiihrt. Ergénzend wurden Floating Car Data (FCD) genutzt, um
zusatzliche Informationen Uber das Streckennetz des Untersuchungsraums abzurufen
und es fanden Ortsbefahrungen statt.

Vorgehensweise zu den verkehrsuntersuchenden Arbeiten

Zur Durchfuhrung der Verkehrsuntersuchung fanden an zwei abgestimmten Terminen
die Verkehrserhebungen statt. Hierbei handelte es sich um den 27. August sowie den
24. September 2024. Die Erhebungen wurden parallel an beiden Tagen an den gleichen
Knotenpunkten im Zeitraum von 6 — 22 Uhr durchgefiihrt. Es fand zunachst eine Ver-
kehrserhebung im Laufe des Verkehrsversuchs im Anschluss der Sommerferien statt.
Die nachfolgende Verkehrserhebung zur Vergleichsmessung wurde im Anschluss an
den Verkehrsversuch ausgefihrt. Daher fand keine Beeinflussung des Verkehrsgesche-
hens durch Ferienzeiten statt. Die Erhebungen fielen jeweils auf einem Normalwerktag
und die Zahlergebnisse wurden im Anschluss miteinander verglichen.

Zur Bestimmung des Verkehrsflusses im Untersuchungsgebiet wurden entsprechend
Floating Car Data genutzt. Des Weiteren wurden an den Tagen der beiden Verkehrser-
hebungen Ortsbefahrungen im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Diese dienten dazu
einen allgemeinen Eindruck Uber den Verkehrszustand zu gewinnen und mdgliche Auf-
falligkeiten zu beobachten.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Untersuchungsraum und Erhebungskonzept

Die Stadt Alsdorf ist Teil der Stadteregion Aachen. 2022 lebten 48.328 Menschen in
Alsdorft. Alsdorf zahlt somit zu den kleinen Mittelstadten. Die Verkehrsuntersuchung
rund um den Verkehrsversuch BahnhofstralR3e fand im Zentrum der Stadt statt. Die B 57
ist eine zentrale Verbindungsachse in die umliegende Region und erméglicht den An-
schluss an die Oberzentren Aachen und Heinsberg. Besonders interessant fir Pendler-
verkehre ist hier die sidliche Verbindungsrichtung in die weitere Stadteregion bzw. die
Stadt Aachen. Gleichzeitig kann auch Uber die Nutzung der an die B 57 angeschlosse-
nen L 223 die A 44 bzw. direkt im Anschluss Uber das Autobahnkreuz Aachen die A 4
erreicht werden. Im nordlichen Bereich stellt der Uberacher Weg/LuisenstralRe die zent-
rale Route der West-Ost Beziehungen dar. Hiertber sind ebenfalls die duReren Stadt-
teile in dstliche Richtung im Bereich Mariadorf/Hoengen an das Zentrum angeschlossen.
In westliche Richtung kann Ubach-Palenberg erreicht werden. Insgesamt bilden diese
beiden Achsen die Hauptverbindungsmaéglichkeiten im Untersuchungsgebiet. Verkehre
die in- bzw. aus dem Untersuchungsgebiet fahren wahlen in der Regel diese Strecken
als Teil ihrer Route.

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Datengrundlagen:
Wahrend des Verkehrsversuchs:
e eigene Knotenstromzahlungen am Dienstag, den 27.08.2024, Giber 16 Stunden
(06:00 bis 22:00 Uhr),

e eigene Querschnittszahlung (QS) am Dienstag, den 27.08.2024, tber 16 Stun-
den (06:00 bis 22:00 Uhr),

e erganzende Querschnittszahlungen am Donnerstag, den 05.09.2024, Uber 16
Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr).

Nach Beendigung des Verkehrsversuchs:
e eigene Knotenstromzahlungen am Dienstag, den 24.09.2024, Uber 16 Stunden
(06:00 bis 22:00 Uhr),

e eigene Querschnittszahlung am Dienstag, den 24.09.2024, Uber 16 Stunden
(06:00 bis 22:00 Uhr).

Die Knotenstrom- und Querschnittszahlungen sind im Untersuchungsraum um die Bahn-
hofstral3e anhand der aufgetragenen Standorte durchgefuhrt worden. Diese fanden im
Zeitraum von 6 — 22 Uhr an den folgenden Knotenpunkten einschlie3lich Differenzierung
der Fahrzeugarten statt:

e KP 01: Kreuzung B 57 / Wirselener Stral3e

e KP 02: Kreisverkehr Wirselener Stral3e / Pramienstralle / WeinstralRe

e KP 03: Kreisverkehr Konrad-Adenauer Alle / Bahnhofstrale

LIT.NRW Landesdatenbank NRW: Kommunalprofil Alsdorf, Stadt (Abruf: 29.10.2024)

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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o KP 04: Kreuzung Rathausstraf3e / Luisenstralde

e KP 05: Kreuzung B 57 / Luisenstralie

e QS 06: Querschnitt an der Weinstral3e

e QS 07: Querschnitt an der Herzogenrather Stral3e
e QS 08: Querschnitt Pramienstral3e

e QS 09: Querschnitt Wirselener StralRe

Bei den Querschnitten 08 und 09 handelt es sich um zuséatzliche Erhebungen. Diese
waren notwendig, da die Pramienstrale aufgrund einer kurzfristigen Arbeitsstelle im
Laufe der ersten Verkehrserhebung nicht befahrbar gewesen ist.

Im Anhang des Berichts (Kapitel 7 Anhang) sind die zugehdrigen Ergebnisse der eige-
nen Erhebungen dokumentiert. Die Knotenstromzahlungen wurden durch die Firma VE-
Kass Ingenieurgesellschaft mbH durchgefihrt. Eine grafische Darstellung der Lage der
Knotenstromzahlungen findet sich in Abbildung 1.
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Abbildung 1: Lage und Bezeichnung der Knotenpunkte fir die Knotenstromzahlungen Eigene
Darstellung auf Kartengrundlage von openstreepmap.org
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Verkehrserhebung
Zeitraum auflerhalb des Verkehrsversuchs

Die Verkehrsmengen sind an allen Zahlstellen im Zeitraum von 6 — 22 Uhr aufgenommen
worden. Sie stehen daher fir insgesamt 16 Stunden je Zahlstelle zur Verfigung. Fur die
Zahlstellen konnten jeweils Morgen-, Mittag- und Abendspitzenstunden fur den ein- und
ausfahrenden Verkehr ermittelt werden. Die Knotenstrombilder fiir die Morgen-, Mittag
und Abendspitzenstunde sowie den Gesamtverkehr sind fur beide Untersuchungszeit-
raume dem Anhang in Kapitel 6 beigefugt. In diesem sind ebenfalls die genauen Ver-
kehrsmengen aufgefiihrt. Uber den Zeitraum der Erhebungen fand zudem eine ergan-
zende digitale Beobachtung des Verkehrszustands Uber die Webseite www.verkehr.nrw
statt. Dies diente der Kontrolle, ob im umliegenden Streckennetz auRerhalb des Unter-
suchungsraums Stérungen vorlagen, die das Verkehrsverhalten im Untersuchungsraum
beeinflussen kdnnten. Im Zuge des Projekts wurden derartige Stérungen nicht beobach-
tet.

Abbildung 2 gibt eine Ubersicht tiber die gezahlten Verkehrsmengen auf dem jeweiligen
Querschnitt. Die Darstellungen der verschiedenen Verkehrsmengen (Abbildung 2 bis 4)
sind im grof3eren Format zusatzlich dem Anhang beigefugt. Der Kurt-Koblitz-Ring nahm
die grofiten Verkehrsmengen auf, gefolgt von der Luisenstral3e mit. Im Innenstadtbe-
reich lagen bei den Strecken grof3tenteils mittlere Verkehrsmengen zwischen 5.000 -
10.000 Kfz/16h vor. Die WeinstralRe im Bereich der Querschnittszéhlung sowie die Her-
zogenrather Stral3e weisen geringere Verkehrsmengen aus.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Legende — Verkehrsmengen ‘ Wahrend des Verkehrsversuchs V-4

e Zahlstelle
=== < 1.000 Fz/16h
== 1.001 bis 2.500 Fz/16h . Q
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== > 15.000 Fz/16h
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Abbildung 2: Darstellung der Querschnittsbelastungen ohne MaRnahme; Eigene Darstellung auf
Kartengrundlage von TIM-online NRW

KP 01: Kreuzung B 57 / Wirselener Stral3e

Am KPO1 hatte die West-Ost Verkehrsverbindung auf der B 57 Wirselener Stra3e/Kurt-
Koblitz-Ring die héchste verkehrliche Bedeutung. Dieser folgte die West-Nord Verbin-
dung der Wirselener Straf3e. In der Morgenspitze verlieRen mehr Verkehrsteilnehmende
das Gebiet Uber die B 57 Wirselener Straf3e in Richtung Wirselen/Aachen als einfahren.
Zu der Abendspitzenstunde kehrte sich dies um.

KP 02: Kreisverkehr Wiirselener StralRe / Pramienstraf3e / Weinstral3e

Der zentrale Knotenpunkt des Innenstadtbereichs ist der KP 02. Bei diesem handelt es
sich um eine Sonderbauform. Der KP ist als ovalférmiger Kreisverkehrsplatz (KVP) aus-
gebaut. Hier treffen die Bahnhofstral3e, die WeinstralRe, die Pramienstralle, die Wirsele-
ner Stral3e, Bahnhofsplatz, die StralRe Am Giterbahnhof sowie die Haltestelle Annapark
zusammen. Gleichzeitig verlauft die Euregiobahn durch den Kreisverkehr. Die Halte-
stelle Annapark ist der zentrale Haltepunkt des o&ffentlichen Personennahverkehrs

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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(OPNV) im Stadtkern von Alsdorf. Neben zahlreichen Haltestellen fur den Busverkehr
steht auch eine Haltestelle fir die Euregiobahn zur Verfigung. Um den Verkehrsfluss zu
optimieren, stehen dartber hinaus Aufstellflachen im Innern zur Verfigung, um bspw.
eine direkte Verbindung von der Wurselener Stral3e auf die Pramienstrale zu ermdgli-
chen. Dies verhindert, dass die Verkehrsteilnehmenden hierfir den gesamten Kreisver-
kehr befahren und andere Verkehrsteilnehmende entsprechend warten missen. Zent-
rale Bedeutung hatte die Bahnhofstraf3e. Pramienstraf3e und Wirselener Strafl3e wurden
im Querschnitt etwas schwacher befahren.Die Weinstral3e wurde von den gewdéhnlich
zu befahrenden Stral3en des KP am schwachsten befahren.

Die Morgen- und die Mittagsspitzenstunde des KP 02 wiesen an allen Armen jeweils
sehr &hnliche Verkehrsbelastungen auf. In der Abend bzw. Nachmittagsspitzenstunde
nahmen die Verkehrsmengen am KP etwas zu.

KP 03: Kreisverkehr Konrad-Adenauer Alle / BahnhofstraRe

Der KP 03 liegt direkt sudlich an dem wahrend des Verkehrsversuchs gesperrten Bereich
der Bahnhofstral3e. Es handelt sich um den KVP mit Anschluss an die Bahnhofstralie,
die Konrad-Adenauer-Allee sowie den uneingeschrankt nutzbaren Abschnitt der Bahn-
hofstraRRe in Richtung des zentralen KVP (KP 02). Uber die Konrad-Adenauer-Allee kann
das Gebiet des Annaparks erreicht werden. Die Verkehrsmengen verteilten sich gleich-
maRig auf die unterschiedlichen Arme des KP. Die Befahrung durch den Schwerverkehr
war ungleichmaRig, da der OPNV aufgrund der Anordnung der Haltestelle Annapark die-
sen KP haupts&chlich in Richtung Norden nutzt und die siidliche OPNV Verbindung liber
den KP 02 abflief3t.

Wahrend auf der Konrad-Adenauer-Allee in der Morgen- und Mittagsspitzenstunde eine
gleichmafiige Verteilung der Verkehre auf die beiden Abschnitte der BahnhofstralRe vor-
lag, war in der Abend- bzw. Nachmittagsspitzenstunde eine Zunahme der Verkehrs-
menge in Richtung Siden zu erkennen.

Nordlich zum Verkehrsversuch in der Bahnhofstral3e liegt der KP 04. Den sudlichen Arm
des KP bildet die Rathaushausstraf3e, die direkt in die BahnhofstraRe Ubergeht. Im wei-
teren Verlauf nordlich des KPs ist die RathausstraRe als EinbahnstraRe gestaltet. Die
Hauptverkehrsachse bestand zwischen dem aus westlicher Richtung kommenden Uba-
cher Weg und der Luisenstralie.

KP 04: Kreuzung Rathausstralle / Luisenstral3e

Am KP 04 (Rathausstraf3e/Luisenstral3e) sind Uber die unterschiedlichen Spitzenstun-
den die Verhaltnisse der einzelnen Stréme ausgeglichen, so dass keine stark zeitabhan-
gigen Stréme zu erkennen sind.

KP 05: Kreuzung B 57 / Luisenstralde

Der KP 05 stellte aufgrund der Verbindung der Luisenstraf3e (L 164) und dem Kurt-Kob-
litz-Ring (B 57) den am starksten belasteten KP der Untersuchung dar. Die Hauptverbin-
dung bestand entlang des Kurt-Koblitz-Rings. Zudem wurden die Abbiegebeziehungen
zu der Luisenstralde teilweise stark genutzt. Am stérksten belastet ist der stdliche Arm
des Knotenpunkts. Die Verteilung der Verkehre entspricht in den Spitzenstunden uber-

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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wiegend denen des gesamten Tages. Jedoch Uberwog der Pendelverkehr nach Wirse-
len morgens und im Nachmittag/Abend entsprechend die zuriickkehrenden Fahrzeuge
aus Wirselen.

QS 06: Querschnitt an der Weinstral3e

Im Vergleich zu dem Arm der Weinstrafl3e am KP 02 war eine deutliche Reduzierung der
Kfz Verkehrsmenge um etwas mehr als 15 % am Querschnitt 06 Weinstral3e festzustel-
len. Diese Abnahme stand in Verbindung mit der Broicher Stral3e, da die Verkehre hier-
Uber abflieRen konnten. Es ist eine Zunahme der Verkehrsmenge in der Abend-/Nach-
mittagsspitzenstunde zu beobachten.

0OS 07: Querschnitt an der Herzogenrather Stral3e

Der Querschnitt 07 Herzogenrather StralR3e wurde schwacher als die Weinstral3e befah-
ren. Hierbei ist zu beachten, dass die parallelverlaufende Carl-von-Ossietzky-StralRe
ebenfalls Verkehr aufnimmt und dieser in hoher Verbindung mit dem anliegenden Schul-
komplex steht. Auf der Herzogenrather Stral3e entsprachen die Verkehrsverteilungen
der einzelnen Spitzenstunde ebenfalls denen der Gesamtaufnahme und tberwogen in
der Abend-/Nachmittagsspitzenstunde.

QS 08 Querschnitt PramienstraRe und QS 09 Querschnitt Wiirselener Stralle

Die beiden ergéanzenden Querschnittsz&hlungen in der Pramienstrall3e sowie Wirsele-
ner StralRe fanden aufgrund einer kurzfristigen Arbeitsstelle und der damit verbundenen
Sperrungen der Pramienstralle statt. Hiervon war die Erhebung wahrend des Verkehrs-
versuchs betroffen. Es fanden keine zusatzlichen Erhebungen au3erhalb des Verkehrs-
versuchs statt, da diese Daten durch die Knotenpunktz&hlung am KP 02 gewonnen wer-
den konnten.

Zeitraum wahrend des Verkehrsversuch

Die Verkehrserhebung wéahrend des Verkehrsversuchs wurde am 27. August 2024
durchgefuhrt. Diese fand auf gleiche Weise wie die Erhebung auf3erhalb des Verkehrs-
versuchs statt. Aufgrund einer sehr kurzfristig bekanntgewordenen Arbeitsstelle in der
Pramienstraf3e, durch die diese in diesem Zeitraum nicht befahren werden konnte, fan-
den zwei ergédnzende Querschnittszahlungen in der Pramienstral3e und der Wirselener
StraRe am 5. September 2024 statt. Diese wurden durchgefiihrt, um die Auswirkungen
der gesperrten Pramienstral3e auf das Verkehrsverhalten in der Analyse bericksichtigen
zu konnen. Beide Verkehrserhebungen fanden aufRerhalb der Schulferien statt, so dass
der Vergleich nicht durch abweichende Verkehrsverhalten aufgrund von Ferienzeiten
beeinflusst wird. Durch den Vergleich der Verkehre sollen Ausweichrouten identifiziert
und die Auswirkungen Uberprift werden. In der Betrachtung der Verkehrsmengen wah-
rend des Verkehrsversuchs wird daher das Augenmerk besonders auf mdgliche Veran-
derungen zwischen den beiden Zeitpunkten gelegt.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e



E April 25
Seite 9 (121)

EN TecHnik VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH

Legende — Verkehrsmengen ‘

AuRerhalb des Verkehrsversuchs 3?

N Ny, )

e Zahlstelle
== < 1.000 Fz/16h
== 1.001 bis 2.500 Fz/16h
== 2.501 bis 5.000 Fz/16h
== 5.001 bis 10.001 Fz/16h
=== 10.001 bis 15.000 Fz/16h
== > 15.000 Fz/16h

Knotenpunktzdhlung
XX Querschnittszahlung

#
U""mu”"'ﬂ‘nq
0

0 ¢
x

< Schaufenbe

Abbildung 3: Darstellung der Querschnittsbelastungen wahrend der MalRhahme; Eigene Dar-
stellung auf Kartengrundlage von TIM-online NRW,*Querschnitte 08 und 09 durch KP02 erhoben.
Keine zusatzlichen Querschnittserhebung aul3erhalb des Verkehrsversuchs

Abbildung 3 zeigt die festgestellten Verkehrsmengen auf. Dadurch, dass die die Bahn-
hofstral3e nicht befahren werden konnte, stiegen auf den mdglichen Ausweichrouten die
Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an. Diese Verlagerungen fanden fir Verkehre
die nicht in das Zentrum um die Bahnhofstral3e mussten, Uber den Kurt-Koblitz-Ring und
die Luisenstralle und teilweise Uber die Herzogenrather Straf3e statt. Verkehre die in
Verbindung mit dem Zentrum rund um das Annaparkgelande standen, wahlten beson-
ders die Herzogenrather Stral3e sowie der Weinstral3e. Hier lag nun jeweils eine hdhere
Verkehrsmenge vor. Strecken die nicht mehr in Verbindung mit der Bahnhofstral3e ge-
nutzt werden konnten, wie die Pramienstral3e oder die Wirselener Strale, verzeichne-
ten Ruckgange. Sehr markante Veranderungen einzelner Verkehrsrelationen sind in der
Tabelle 1 aufgezeigt. Abbildung 4 zeigt dartiber hinaus die Verdnderungen der einzelnen

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Abbiegestrome ab Uber 100 Kfz im Vergleich zwischen den beiden Zeitpunkten. Ver-
kehrsbeziehungen, die im direkten Zusammenhang mit der BahnhofstraRe standen, ver-
zeichneten deutliche Rickgénge. Da diese beabsichtigt gewesen sind, werden diese
nicht explizit im Vergleich aufgefuhrt. Die ausfiuhrlichen Daten der Verkehrserhebungen
kénnen dem Anhang entnommen werden.

Legende — Veranderung der Verkehrsmengen

Abnahme iber 1.500 Kfz/16h
Abnahme 1.001 — 1.500 Kfz/16h
Abnahme 501 - 1.000 Kfz/16h
Abnahme 100 - 500 Kfz/16h

Zunahme 100 - 500 Kfz/16h

Zunahme 501 - 1.000 Kfz/16h /’
Zunahme 1.001 — 1.500 Kfz/16h
Zunahme Giber 1.500 Kfz/16/h %N

2 2RVRIE 2 2

Abbildung 4: Veranderungen der Verkehrsmengen an den einzelnen Erhebungspunkten; Eigene
Darstellung auf Kartengrundlage von TIM-online NRW

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Tabelle 1: Veranderungen Kfz-Mengen aufRerhalb und wahrend des Verkehrsversuchs

Veranderung der Kfz-Mengen markanter Verbindungen
Verbindung (Querschnitt) Verkehrs- Verkehrs- Abweichung
menge aul3er- menge wah-
halb (Kfz/16h) | rend (Kfz/16h)
KP 01
Wirselener Str. (B 57)/Kurt- 14.151 15.906 12,4 %
Koblitz Ring
Wirselener Str. (B 57)/Wirsele- 6.077 4.277 -29,6 %
ner StralRe (L 47)
KP 02
BahnhofstraRe/Weinstralle 2.556 5.467 113,9%
BahnhofstralRe/Wlrselener 4.007 4.162 3.9%
StralRe
WeinstraRe/Wirselener Stralie 253 534 111,1%
KPO3
Konrad-Adenauer-Allee/Bahn- 4570 9.196 101,2 %
hofstral3e
KP 04
Ubacher Weg/LuisenstraRe 7.984 11.992 50,2 %
Luisenstral3e/Rathausstralie 688 971 41,1 %
KP 05
Kurt-Koblitz-Ring/Kurt-Koblitz- 10.065 10.988 9,2 %
Ring
Kurt-Koblitz-Ring (Norden)/Lui- 2.651 2.219 -16,3 %
senstralie (Westen)
Kurt-Koblitz-Ring (Studen)/Lui- 3.203 4517 41,0 %
senstralie (Westen)
Kurt-Koblitz-Ring (Stden)/Lui- 6.546 7.000 6,9 %
senstralie (Osten)
Luisenstral3e/Luisenstralie 9.963 9.385 -5,8 %
QS 06
Weinstral3e 4.352 5.291 21,6 %
QS 07
Herzogenrather Stral3e 3.118 5.248 68,3 %

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Veranderung der Kfz-Mengen markanter Verbindungen
Verbindung (Querschnitt) Verkehrs- Verkehrs- Abweichung
menge auler- menge wah-
halb (Kfz/16h) | rend (Kfz/16h)
QsS08
Pramienstrale 7.225 6.234 -13,7 %
QS09*
Wirselener StralRe 6.768 QS09: 5.989 -115%
KP02: 5.217 -22,9 %

*QS09: KFZ Menge wahrend der Zusatzerhebung ohne Sperrung PréamienstralRe; KP02: KFZ Menge wéh-
rend der Verkehrserhebung mit Sperrung Pramienstralle

KP 01: Kreuzung B 57 / Wiirselener Stral3e

Im Vergleich zum Zeitraum ohne die Malinahme fuhren ca. 20 % weniger Kfz aus Rich-
tung Wirselen links auf die Wurselener StralRe in Richtung der Bahnhofstral3e. In die
Gegenrichtung war die Abnahme noch gréf3er und betrug ca. 35 %. Auf der Ausweich-
route Uber die B 57 nahmen die Verkehrsmengen in einem sehr ahnlichen Mafie zu.
Aufgrund der héheren Grundbelastung wirkte sich diese Zunahme jedoch prozentual
schwécher aus als die Abnahme des Verkehrs auf der Relation der Wurselener Stral3e.
Dies lasst den Riickschluss zu, dass der Kurt-Koblitz-Ring die verlagerte Verkehre auf-
nahm. Hierbei ist zu beachten, dass durch die Arbeitsstelle in der Pramienstralie weitere
Verkehrsteilnehmende eine Ausweichroute wahlen mussten. Die zusatzlichen Quer-
schnittszahlungen zeigten diesen Unterschied entsprechend auf. Am KP 01 waren die
Veranderungen der Verkehrsstrémen in den unterschiedlichen Spitzenstunden verhalt-
nismanig gering. Allgemein konnte beobachtet werden, dass die zuvor festgestellten
Veranderungen besonders in der Morgen- und der Abend-/Nachmittagsspitzenstunde
stattfanden.

KP 02: Kreisverkehr Wiirselener StralRe / Pramienstra3e / Weinstral3e

Am KP 02 bestand wahrend der Verkehrserhebung eine kurzfristig eingerichteten Ar-
beitsstelle auf der Pramienstral3e, so dass der Verkehr nicht Uber diese Strecke flieRen
konnte. Am Arm der Bahnhofstral3e nahm der Verkehr leicht zu, obwohl die Pramienst-
ra3e nicht als Verbindung zur Verfigung stand. Die Hauptverbindungen der Bahnhof-
stralRe bestand wahrend der Mal3hahme zur Weinstral3e. Es zeigt sich daher sehr deut-
lich, dass diese Verbindung als Ausweichroute fir die gesperrte BahnhofstraRe durch
die Verkehrsteilnehmenden gewahlt wurde, da dies vorher nicht der Fall gewesen ist..

Insgesamt konnten auf der Wirselener Strale je Richtung ca. 15 % weniger Verkehr im
Vergleich zu der zusatzlichen Vergleichserhebung (QS 08) beobachtet werden, so dass
davon ausgegangen werden kann, dass aufgrund der Sperrung der Pramienstral3e we-
niger Fahrzeuge am KP 02 beobachtet werden konnten. Uber die PramienstralRe (QS
09) fuhren im Anschluss an die Sanierungsmaf3inahme und wahrend des Verkehrsver-
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suchs etwas mehr Fahrzeuge als auf der Wurselener Strafl3e. Im Vergleich zu der Erhe-
bung aul3erhalb des Verkehrsversuchs lag je Richtung eine Reduzierung der Kfz Menge
von etwas mehr als 10 % vor.

KP 03: Kreisverkehr Konrad-Adenauer Alle / BahnhofstraRe

Beim KP 03 war der nordliche Arm der Bahnhofstral3e nicht fir den motorisierte Verkehr
nicht freigegeben, so dass die Verkehrsnachfrage hier deutlich abnehmen mussten. Die
Ausnahme stellte der OPNV, Liefer- und moglicher Rettungsverkehr dar. Insgesamt fuh-
ren im Erhebungszeitraum dennoch ca. 850 Kfz (ca. 370 SV-Fahrten) auf den gesperrten
Bereich der Bahnhofstral3e. Die SV-Fahrten ergaben sich grofdtenteils aus dem Busver-
kehr. Bei den weiteren Verkehren konnte es sich um Lieferverkehr, aber auch um Falsch-
fahrten handeln. An den beiden weiteren Armen war ein Zuwachs der Verkehrsmengen
zu verzeichnen. Im Laufe der MalRBnahme ist die Hauptrelation die Verbindung zwischen
der Konrad-Adenauer-Allee und der sidlichen Bahnhofstraf3e. Hier verdoppelten sich
die Verkehrsmengen in etwa. Zudem kam es an den beiden Armen zu deutlich mehr
Wendefahrten. Dies deutet daraufhin, dass nicht alle Verkehrsteilnehmende auf die
Sperrung der BahnhofstalRe vorbereitet gewesen sind. Durch die fehlende Mdglichkeit
der Befahrung der BahnhofstraRe fuhren insgesamt etwa 20 % Kfz- und etwa 10 %
Schwerverkehr weniger wahrend der Mal3nahme an diesem Knotenpunkt. Im Bereich
der unterschiedlichen Spitzenstunden war ein sehr dhnliches Verkehrsverhalten vorhan-
den.

KP 04: Kreuzung Rathausstrafle / Luisenstrafe

Am KP 04 erhohte sich der Verkehr entlang des Ubacher Wegs/Luisenstrale. Statt in
die Bahnhofstral3e/Rathausstralle einzubiegen, verblieb der Verkehr auf dieser Route.
Es fanden zusatzliche Fahrten aus Richtung Denkmalplatz bzw. der Luisenstral3e in den
nordlichen Teil der Rathausstral3e statt. Diese Route stellte eine Ausweichroute statt der
Befahrung der RathausstraBe/BahnhofstraRe dar. Uberwiegend wurden diese tber die
Luisenstral3e abgewickelt. Insgesamt zeigte sich ein Riickgang des Verkehrs in der nérd-
lichen RathausstralRe. Die Veranderungen in den Spitzenstunden zeigten sich konstant
und bildeten das Verhaltnis der allgemeinen Verdnderungen ab. Insgesamt bestand
morgens ein leichter Zuwachs der Geradeausfahrenden auf dem Ubacher Weg. Die Ver-
anderungen auf der Luisenstral3e (Gegenrichtung) waren in den Mittag- bis hin zur
Abend-/Nachmittagsspitzenstunde am gréf3ten.

KP 05: Kreuzung B 57 / Luisenstral3e

KP 05 hat keinen direkten Anschluss an die Verkehrsmaflinahme. Durch die Gestaltung
der LuisenstralRe und des Kurt-Koblitz-Rings stellt dieser KP jedoch eine naheliegende
Alternativroute dar. Auf der nérdlichen Zufahrt des KP wurde ein Riickgang bei den
Rechtsabbiegenden auf die Luisenstral3e festgestellt. Gleichzeitig steigt die alternative
Umfahrung Gber den Kurt-Koblitz-Ring der Geradeausfahrenden in gleicher Grol3enord-
nung. Die Verkehrsteilnehmenden, die aus dem Norden kamen und in den Bereich ein-
fahren wollten, bogen wahrscheinlich zu einem spéater Zeitpunkt ab oder verzichteten
darauf in das Gebiet einzufahren. Sehr ahnlich ist dies fur den 6stlichen Arm des KP der
Luisenstral3e zu erkennen. Die Geradeausfahrenden in Richtung Innenstadt verringerten
sich, wahrend die Linksabbiegenden in einem sehr ahnlich Ausmaf} zunahmen. Auf der

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Luisenstral3e aus Richtung BahnhofstraRe nahmen die Linksabbiegenden sowie die Ge-
radeausfahrenden ab. Dies lasst den Ruckschluss zu, dass diese Fahrten vorher tber
die Bahnhofstral3e stattfanden und eine entsprechende Verlagerung erfolgte. Dagegen
stieg die Anzahl der Rechtsabbiegenden am westlichen Arm des KP. Es ist davon aus-
zugehen, dass diese Fahrten zuvor am KP 04 auf die Rathausstral3e/Bahnhofstral3e ab-
bogen. Der Zuwachs der Rechtsabbiegenden Uberstieg dabei die gemeinsame Ab-
nahme der Linksabbiegenden und Geradeausfahrenden etwas. Da zuvor ebenfalls die
Geradeausfahrenden am KP 04 zunahmen, handelte es sich vermutlich um Pendelver-
kehre die das Gebiet um die Bahnhofstra3e wahrend der Malinahme umfuhren.

Aus dem Siuden kommend, sind am Kurt-Koblitz-Ring bei allen Verbindungen Fahrten
hinzugekommen. Bei den Rechtsabbiegenden kamen etwas weniger Kfz Fahrten hinzu
als bei den zuvor beschriebenen Rickgang der Geradeausfahrenden auf der Luisen-
stral3e, welche eine entsprechende Ausweichroute darstellt. Es ist wahrscheinlich, dass
Verkehrsteiinehmende bereits zuvor am Knotenpunkt WeinstraRe/Ostpreul3en-
straRe/Kurt-Koblitz-Ring diese Richtung gewéhlt haben. Die Installation der Boden-
schwellen zur Verkehrsberuhigung in der Ostpreuf3enstral3e ist in Alsdorf allgemein be-
kannt und dient der Verkehrsberuhigung sowie Durchgangsverkehr zu reduzieren. Dies
scheint auch im Laufe des Verkehrsversuchs grundsatzlich funktioniert zu haben, da nur
ein sehr geringer Anteil der zuvor beschriebenen Verkehrsteilnehmenden nicht mehr
Uber den Knotenpunkt Kurt-Koblitz-Ring/Luisenstral3e fuhr. Diese mussten jedoch nicht
zwangslaufig die Ostpreul3enstrale als Route wéhlen. Die Geradeausfahrenden aus
sudlicher Richtung, die auf dem Kurt-Koblitz-Ring verblieben stiegen deutlich mehr als
die wegfallenden Linksabbiegenden der Luisenstral3e von Westen kommend. Hier liegt
es nahe, dass ein Teil der Fahrten, die auf der Rathausstral3e wegfielen, diese Verbin-
dung nutzten. Diese Verkehrsteilnehmenden hatten die Wahlmoéglichkeit, am Kurt-Kob-
litz-Ring links abzubiegen oder geradeaus zu fahren und spéter links abzubiegen. Hier
konnten sie sich bspw. situationsbedingt an der passenden Ampelphase oder der ver-
kehrlichen Situation orientieren.

Am KP 05 war aus der nordlichen Richtung besonders in der Abendspitzenstunde ein
gréRerer Zuwachs zu erkennen. Aus Stiden kommend stiegen die Geradeausfahrenden
auf dem Kurt-Koblitz-Ring in der Morgen- bzw. Abendspitzenstunde am starksten. In der
Mittagsspitze war dagegen die Veranderung der Linksabbiegenden auf die Luisenstralle
am bedeutsamsten.

QS 06: Querschnitt an der Weinstral3e

Auf der Weinstral3e konnten aus Richtung Westen in Richtung Kurt-Koblitz-Ring ein An-
stieg von ca. 30 % Kfz beobachtet werden. In der Gegenrichtung fuhren ca. 15 % Kfz
mehr. Im Vergleich zum Arm der Weinstral3e am KP reduziert sich die Verkehrsmenge
um ca. 15 % im Querschnitt, ahnlich wie aul3erhalb des Verkehrsversuchs. Der Anteil
der verlagerten Fahrten aus Westen kommend tberwog. Die Weinstral3e wurde daher
noch mehr durch ausfahrende Verkehre als fur in das Gebiet einfahrende Verkehre zu-
satzlich genutzt.

Hier fallt besonders der Zuwachs zur Mittagsspitzenstunde auf. So erscheint diese Route
besonders in Verbindung mit dem Schulverkehr als interessante Route um das Gebiet
wahrend des Verkehrsversuchs zu verlassen.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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0S 07: Querschnitt an der Herzogenrather Stral3e

Auf dem Querschnitt der Herzogenrather Straf3e konnten sehr starke Veranderungen
aufgenommen werden. Aus westlicher Richtung vom Energeticon kommend, verdop-
pelte sich die Kfz Menge beinahe. In der Gegenrichtung fand eine deutlich geringe Zu-
nahme statt. Dennoch stieg hier die Verkehrsmenge im Kfz Verkehr um knapp 50 %. Die
Herzogenrather Stral3e bot sich ebenfalls als alternative Route fir Fahrten an, die sonst
die Pramienstral3e nutzen wirden, so dass diese Verlagerung nicht ausschlielich der
Sperrung der BahnhofstralRe zugeordnet werden kann.

In dstlicher Richtung waren die Zuwéchse in der Morgen- und in der Abendspitzenstunde
am starksten. In die Gegenrichtung fallen die Veranderungen geringer aus.

QS 08 Querschnitt Pramienstrale und QS 09 Querschnitt Wiirselener Stralle

Wie zuvor beschrieben, fanden diese Erhebungen ergénzend zu den vorab festgelegten
Erhebungen statt. Es hat sich gezeigt, dass eine Reduzierung der Verkehrsmenge von
mehr als 13 % auf der Pramienstral3e vorliegt. Da lediglich die BahnhofstralRe fiir die
Verkehrsteilnehmende zur Verfigung stand, steht diese Reduzierung im engen Zusam-
menhang mit dem Verkehrsversuch. Am Querschnitt der Wirselener Stral3e war eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um ca. 11 % ohne die Arbeitsstelle in der Pramienst-
raf3e bzw. um knapp 23 % wahrend der Arbeitsstelle zu beobachten.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Weitere Beobachtungen

Neben den beiden Verkehrserhebungen fanden weitere Malinahmen zur Beobachtung
der Gesamtsituation im Untersuchungsgebiet statt. Hierfir wurden Floating Car Data
(FC-Data) herangezogen. Bei FC-Data handelt es sich um anonyme Daten, die auf
Grundlage von GPS-Daten Bewegungsinformationen von Fahrzeugen fir einzelne Stre-
ckenabschnitte zur Verfigung stellen kénnen und so Informationen Uber den Verkehrs-
zustand ermoglichen. Ebenfalls wurden zusatzliche Befahrungen zur Beobachtung der
Vor-Ort Situation im Laufe beider Erhebungen durchgefiihrt. Um die allgemeine verkehr-
liche Situation im Umfeld beurteilen zu kénnen, ist parallel eine virtuelle Beobachtung
des Verkehrszustand tber das Angebot www.verkehr.nrw erfasst worden.

Die FC-Data stehen tber den Zeitraum der Erhebung sowie im Nachgang der Erhebung
fir das Untersuchungsgebiet zur Verfliigung. Hierdurch kénnen die durchschnittlichen
Geschwindigkeiten fiir Streckenabschnitte im Untersuchungsgebiet festgestellt werden.
Zur Uberprifung, ob das allgemeine Verkehrsverhalten Veranderungen erfahren hat,
fand eine Ermittlung der durchschnittlichen Geschwindigkeit im Untersuchungszeitraum
statt. Die Betrachtung wahrend der MalRBnahme erstreckte sich vom 01. August bis zum
10. September 2024 und fir den Zeitraum im Anschluss an die Ma3nahme ist der Zeit-
raum vom 11. September bis 30. September 2024 betrachtet worden. Hierdurch konnten
die durchschnittlichen Geschwindigkeiten im Verlaufe eines Tages ermittelt und mitei-
nander verglichen werden. Durch diese Herangehensweise kann das allgemeine Ver-
kehrsverhalten untersucht werden, so dass einzelne bzw. nicht wiederkehrende Ereig-
nisse nur geringe Auswirkungen auf das Gesamtergebnis haben. Eine deutliche Redu-
zierung der Geschwindigkeit wirde hierbei auf eine Uberlastung eines Streckenab-
schnitts hindeuten. Zusatzlich standen historische Geschwindigkeitswerte zum Vergleich
mit den aktuellen Geschwindigkeiten zur Verfigung. Bei den historischen Geschwindig-
keitswerten handelt es sich um Vergleichswerte aus dem Vorjahr. Wenn in einem Zeit-
abschnitt von einer Minute Uiber einen Abschnitt kein Fahrzeug gefahren ist, kamen his-
torische Geschwindigkeiten zur Vervollstandigung der Geschwindigkeitsprofile zur An-
wendung. Dies betrifft schwachbefahrene Strecken, aber auch Nachtstunden. Dies ist
fur die Bewertung des Verkehrszustands unproblematisch, da in diesem Fall keine Sto-
rung des Verkehrsflusses vorliegt. Insgesamt muss angemerkt werden, dass nicht alle
Fahrzeuge Teil der Erfassung von FC-Data sind, sondern aktuell eher ein geringer
Durchsatz vorhanden ist. Daher ermdglichen diese zwar sehr gute Informationen und
Anhaltspunkte Uber das allgemeine Verkehrsverhalten, jedoch nicht Gber den vollstandi-
gen Verkehr.

Insgesamt konnte fur den Grof3teil der Strecken keine signifikanten Rickgange in den
durchschnittlichen Geschwindigkeiten festgestellt werden. Der Verkehrszustand im Un-
tersuchungsraum wurde nicht nachhaltig negativ durch die MalRhahme beeinflusst. Die
erfassten Geschwindigkeiten fur die einzelnen Zeitbereiche sind im Anhang dargestellt.
Diese stehen fir viele unterschiedliche Abschnitte richtungsscharf zur Verfigung. Auf-
grund der hohen Anzahl wird das Vorgehen Beispielhaft fir einen Abschnitt der Wein-
stral3e, der Herzogenrather Stral3e sowie der Robert-Koch-Stral3e aufgezeigt.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Weinstralle \

(Abschnitt: L47/Bahnhofsstr./ Am Guterbahnhof; >

345485843) . \_

Quelle: TIM-online NRW

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

Abbildung 5: Zusammenstellung Floating Car Data Weinstral3e, Kartengrundlage: TIM-online
NRW

Abbildung 5 zeigt den Vergleich beispielhaft fir den auf KP 02 zufahrenden Verkehr in
der WeinstralRe. Oben links wird der StraRenname abgebildet und die durch das System
zugeordnete Abschnittsnummer hinterlegt. Auf dem Kartenausschnitt zeigt der rote Pfeil
den genauen Abschnitt sowie die Verkehrsrichtung an. Die orange Linie zeigt historische
Werte auf, die insgesamt im Zeitraum vor der Erhebung zur Verfliigung stehen. Der ge-
naue Zeitraum auf dem diese beruhen ist nicht bekannt, daher dienen diese einer allge-
meinen zusatzlichen Orientierung. Von Bedeutung ist dagegen der Vergleich der blauen
und der griinen Verlaufe. Die blaue Linie stellt die mittlere gemessene Geschwindigkeit
Uiber den gesamten Tag wahrend der Erhebung dar, die griine Linie die im Nachgang
bis zum 30. September mittleren Geschwindigkeiten. Es zeigen sich fir die beiden Zeit-
raume annahernd gleiche Verlaufe. In den verkehrsschwachen Zeitpunkten liegt die mitt-
lere Geschwindigkeit bei tiber 25 km/h und erreicht in der Nacht bis zu 35 km/h. Uber
die Tagesstunde sinkt die Geschwindigkeit deutlich ab und liegt zwischen 20 und 25
km/h. Aufgrund der sehr &hnlichen Verlaufe ist hier zu sehen, dass es tUber den Zeitraum
insgesamt nicht zu Einschrankungen gekommen ist, die die durchschnittliche Geschwin-
digkeiten durch bspw. langere Wartezeiten reduziert hat.
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Herzogenrather Stralle

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Herzogenrather

StraRRe; 497257515) /
c

Quelle: TIM-online NRW

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

Abbildung 6: Zusammenstellung Floating Car Data Herzogenrather StralRe, Kartengrundlage:
TIM-online NRW

Abbildung 6 bildet die erhobenen Daten fiir die Herzogenrather Stral3e in Fahrtrichtung
des Energeticons ab. Hier ist ebenfalls zu sehen, dass trotz der gemessenen héheren
Verkehrsmengen insgesamt keine Abweichungen in den durchschnittlich gemessenen
Geschwindigkeiten zu erkennen sind. Ebenso zeigt sich, dass die durchschnittliche Ge-
schwindigkeit Gber den Tag mit etwa 30 km/h geringer ausfallt als in den Nachtstunden,
die deutlich weniger Verkehr aufweisen.
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Robert-Koch-StraRe

(Abschnitt: Robert-Koch-StralRe; 345485219)

Quelle: TIM-online NRW

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

Abbildung 7: Zusammenstellung Floating Car Data Robert-Koch-Stral3e, Kartengrundlage: TIM-
online NRW

In Abbildung 7 ist zu sehen, dass es im Bereich der Robert-Koch-StraRe zu Geschwin-
digkeitsriickgdngen gekommen ist. Hierbei handelt es sich jedoch nur um geringe Redu-
zierungen, besonders wenn die Tagesstunden betrachtet werden. Eine grundsatzliche
Uberlastung der Strecke kann daher nicht abgleitet werden.
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Broicher StraBe <
(Abschnitt: Bahnhofsplatz/ Broicher Stral3e; S
345483255) N
B
1 ~
Quelle: TIM-online NRW
Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

Abbildung 8: Zusammenstellung Floating Car Data Broicher Stral3e, Kartengrundlage: TIM-
online NRW

In Abbildung 8 sind die durchschnittlichen Geschwindigkeiten auf der Broicher Stral3e
dargestellt. Im Gegensatz zu den anderen Gegenlberstellungen ist in Abbildung 8 zu
sehen, dass ein deutlicher Riickgang der Geschwindigkeit ohne die Malinahme zu er-
kennen ist.

Zusatzlich zu den Verkehrszéahlungen fanden an den Erhebungstagen Ortsbefahrungen
statt, um einen Eindruck des Verkehrsfluss gewinnen zu kénnen. Hier konnten keine
dauerhafte Einschrankungen im Ablauf des Verkehrs festgestellt werden. Wie zuvor be-
schrieben, kommt es aufgrund der Sperrzeiten fur die Euregiobahn zu Verzégerungen.
Besondere Relevanz hatte ebenfalls die Erreichbarkeit des Schulkomplexes rund um die
Realschule und das Gymnasium. Hier kam es teilweise morgens zu kurzweiligen Verzo-
gerungen. Diese sind jedoch im Bereich von Schulen zu den Hol- und Bringzeiten blich
und bauten sich ebenfalls zligig wieder ab. Diese kurze Wartezeiten sind in Abbildung 9
zu sehen und zogen sich auch weiter auf die SaarstraRe. Durch den Bring- und Busver-
kehr kommt es teilweise zu kurzweiligen Riickstauungen. Diese werden durch die zu-
satzlichen Verkehre auf dem Streckenabschnitt potenziell gréRer, sind jedoch auch ohne
die Malinahme gewdhnlich und stellen im Bereich von Schulen eher den Standardfall
als die Ausnahme dar.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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27/08/2024 07:49:52 N50°52.623° E6°9.152' OKMH DTV VC

Abbildung 9: Dashcam Aufnahme KVP Saarstral3e-Herzogenrather Straf3e vor Schulbeginn
wahrend des Versuchs, Quelle: Eigenes Bild

Abbildung 10 ist ca. 15 Minuten spater aufgenommen und zeigt, dass sich die verkehrli-
che Situation unmittelbar nach dem Schulbeginn wieder entspannt hat.

27/08/2024 08:07:35 N50°52.610" E6°9.121 23KMH DTV VC

Abbildung 10: Dashcam Aufnahme KVP SaarstralRe-Herzogenrather Strale nach Schulbeginn
wahrend des Versuchs, Quelle: Eigenes Bild

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



V. _
DATEN TecHNIK VHR E— Ap”l 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 22 (121)

24/09/2024 07:46:06 N50°52.622" E6°9.152 SKMH

Abbildung 11: Dashcam Aufnahme KVP Saarstral3e-Herzogenrather Strafe vor Schulbeginn
nach dem Versuch, Quelle: Eigenes Bild

2409, 2094 (3:01:02 RS2 610 EET 9

Abbildung 12: Dashcam Aufnahme KVP SaarstraRe-Herzogenrather Straf3e nach Schulbeginn
nach dem Versuch, Quelle: Eigenes Bild

Die Abbildungen 11 und 12 zeigen den Verkehrszustand wahrend der Maflinahme zu
sehr @hnlichen Zeitpunkten. Hier bildet sich ein vergleichbarer Zustand fir die beiden
Zeitabschnitte ab. Vor Schulbeginn sind geringe Wartezeiten vorhanden, die sich unmit-
telbar nach Schulbeginn deutlich reduzieren. Auf der Robert-Koch-Straf3e kam es durch
eine Arbeitsstelle zu geringen Riickstaulangen, die sich hier nicht auf die umliegenden
Strecken ausgebreitet haben. Insgesamt wird deutlich, dass durch den Verkehrsversuch
keine nennenswerten Einschrankungen entstanden sind.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



E April 25

DATEN TecHNik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 23 (121)

Allgemein konnte bei den Befahrungen der Eindruck gewonnen werden, dass das Ver-
kehrskonzept mit der parallelen Fihrung der Herzogenrather Straf3e und der Carl-von-
Ossietky-Stral3e sowie den angelegten Haltestellen und Parkraumen funktional ist.

Die Befahrung von mdglichen Ausweichrouten innerhalb des Gebiets in den Spitzen-
stunden durch ortskundiges Personal hat bei allen Befahrungen gezeigt, dass es zu kei-
nen nachhaltigen Einschrankungen wahrend der Verkehrserhebungen gekommen ist.

Neben den Floating Car Data fand eine Uberpriufung der Verkehrslage anhand der Ver-
kehrslageinformation des Angebots von www.verkehr.nrw statt. Hier konnte die verkehr-
liche Lage Uberpruft werden. Gleichzeitig bestand hierdurch die Moglichkeit, beeinflus-
sende Faktoren im Umfeld mit in die Bewertung mit einzubeziehen. Im Untersuchungs-
gebiet gibt es die Besonderheit, dass es aufgrund der Sperrzeiten durch die Euregiobahn
zu wiederkehrenden Wartezeiten kommt. Nach der Verkehrsfreigabe bauen sich diese
Stauungen in der Regel auch in den Spitzenstunde innerhalb von unter finf Minuten
wieder ab. Dieses Verhalten war sowohl in der Zeit wéahrend als auch nach der Mal3-
nahme zu erkennen. Vereinzelt kam es zu langeren Rickstauungen. Zudem konnten die
Verkehrsteilenehmenden aus der Konrad-Adenauer-Allee kommend nicht auf die nord-
liche Bahnhofstral3e abbiegen und waren somit ebenfalls von den Sperrzeiten durch die
Euregiobahn betroffen. Dieser Effekt kann jedoch auch bei gedffneter BahnhofstralRe
auftreten, wenn die Rickstauldnge so lang ist, dass ein Verkehrsabfluss Uiber den Kreis-
verkehrsplatz von der Konrad-Adenauer-Allee auf die Bahnhofstraf3e nicht mehr méglich
ist.

Zusatzlich kam es bspw. teilweise an der WeinstralRe zu etwas langere Riickstauléngen,
da ein hoheres Verkehrsaufkommen abgewickelt worden ist. Diese konnten sich nach
der Verkehrsfreigabe, vergleichbar zu den Zeitpunkten ohne die MalRnahme, abbauen.
Eine entsprechende Beobachtung fand sowohl nahrdumig fur das direkte Untersu-
chungsgebiet als auch weitrdumiger fir die Umgebung statt. Beispielhaft wird das in Ab-
bildungen 13 und 14 dargestellt.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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Abbildung 13: Beispiel zusétzliche nahrdumige Verkehrsbetrachtung anhand www.verkehrs.nrw
am 24.09.2024 ca. 15:30 Uhr; Screenshot: www.verkehr.nrw
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Abbildung 14: Beispiel zusatzliche weitrdumige Verkehrsbetrachtung anhand www.ver-
kehrs.nrw am 24.09.2024 ca. 15:30 Uhr; Screenshot: www.verkehr.nrw

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Zusammenfassung

Der Verkehrsversuch der autofreien Bahnhofstral3e wurde begleitend untersucht. Hier-
bei konnte festgestellt werden, dass das Konzept umsetzbar ist und die umliegenden
StralRen in der Lage sind, zusatzliche Verkehrsbelastungen aufzunehmen. Aufgrund der
Sperrzeiten des Verkehrs, die aufgrund der Euregiobahn entstehen, kommt es wéhrend
der Aufenthaltszeiten der Euregiobahn immer wieder zu Riickstauungen der betroffenen
Strecken. Dies tritt jedoch unabhéngig von der Sperrung der BahnhofstraRe auf. Durch
die zusatzliche Sperrung der Pramienstral3e, die die Hauptverbindungsstrecke nach
Zopp darstellt, standen den Verkehrsteilnehmenden eine sonst haufig genutzte Ver-
kehrsverbindung nicht zur Verfiigung. Dennoch war das Netz grundsatzlich in der Lage
die Verkehrsnachfrage zu bedienen, auch wenn es teilweise zu sehr starken Zunahmen
der Verkehrsmengen gekommen ist. Zur Durchfihrung der Analyse fanden zusatzliche
Querschnittszahlungen an der PramienstralRe und der Wirselener Stral3e statt, um auf
die Sperrung der Pramienstral3e reagieren zu kénnen.

Besonders zu Zeiten des Schulbeginns und -ende sind hohere Verkehrszahlen zu ver-
zeichnen, da das Schulzentrum ein zentrales Ziel der Umgebung darstellt. Im Bereich
der Herzogenrather Straf3e kam es deshalb teilweise temporar zu Rickstauldngen, da
durch die Gestaltung der Herzogenrather Strale Fahrzeuge wartepflichtig gewesen
sind. War ein Bus hiervon betroffen, kam es zu langeren Rickstauungen, die sich auch
Uber den Kreisverkehrsplatz in die Saarstral3e ziehen konnten. Dieser Zustand ist jedoch
auch ohne die zusatzlichen Verkehre aufgrund einer Sperrung immer wieder maoglich.

Aufgrund der temporéren Losung zur Sperrung der Bahnhofstrafl3e sowie der Moglichkeit
fur den OPNV, Liefer- und Radverkehr die BahnhofstraRe weiterhin zu nutzen, konnten
keine baulichen MalRnahmen getroffen werden, die ein Einfahren des Kfz-Verkehrs voll-
sténdig verhindern konnte. Mogliche Losungen, die lediglich diese Arten von Verkehr
héatten passieren lassen, kamen aus wirtschaftlichen Aspekten mit Blick auf den Zeitho-
rizont der Mal3nahme nicht in Frage. Nach einer gewissen Eingewdhnungszeit stellten
diese nicht zulassigen Einfahrten jedoch die Ausnahmen dar. Besonders die Herzogen-
rather Stral3e sowie die Weinstral3e sind als alternative Routen genutzt worden. Ebenso
wurden mit dem Kurt-Koblitz-Ring und der Luisenstral3e Hauptverkehrsstral3en genutzt.
Die Aufnahme der zusatzlichen Verkehre auf den HauptverkehrsstraRen hat sich in der
qualitativen Abschatzung als leistungsfahig dargestellt. Ebenso war die Verkehrsabwick-
lung Uber die Herzogenrather StraRe bzw. WeinstraRe mdglich. Fir den Fall, dass eine
autofreie Bahnhofstral3e umgesetzt werden sollte, waren besonders diese Bereiche als
Teil eines gesamtheitlichen Verkehrskonzept fur die Alsdorfer Innenstadt in ihrer Gestal-
tung zu Uberprifen.

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstraf3e
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7 Anhang

Daten der Verkehrserhebung — Wahrend der MalRnahme

Verkehrserhebung Alsdorf \EFHASS _

Wiirselener Strafe (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg / Wiirselener
StraRe (B 57)

Zst.: 01
27.08.2024
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

FzKlassen Kfz SV>3.5¢

N Amn 1 425 28
Am 2 a8

Am3 1

Am4 83

85

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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138

1602
Zst: 01 1811
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Wirselener StraRe (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg / Wirselener

StraRe (B 57)

Zst.: 01
27.08.2024
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
\
%
%
"o,@
(-
Q%@
>
L)
pode®
Fz-Klassen Kifz
N Am 1 g0
Am 2 1248
A =
Am4 1522
Zst: 01 1607

SV>3.5t

A
0

44
S0
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Wiirselener StraRe (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg / Wiirselener
Strake (B 57)

Zst.: 01
27.08.2024
16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze
g
,“0\0“.‘5
WY i
7 4;'4
1’.
2 2 / ® 060
» N ¢
e & o >
2%~ P © >
‘ ® / 6"'} fq,é
S @ \cﬁo
( , /
/
— = | '
/ |
‘k @ |
1 % e \
‘Ja’ @ / \
% N
% & ®
/0 /j 3 & o >3

Am 1 405 8
Am2 1385 1
Am2 43 0
Am4 1642 e

Zst: 01 1741 19
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Verkehrserhebung Alsdorf VEMSS_

Wiirselener StraBe (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg / Wiirselener
StraBe (B 57)

Zst: 01
27.08.2024

06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3.5¢

N Am 1 sg7@ 250
Am?2 18080 402
Am3 &8 5
Am4 20448 602

Zst: 01 21586 634

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Verkehrserhebung Alsdorf VE/ﬂSS_

BahnhofstraRe / Weinstrae / Bahnhofsplatz / Wiurselener Strae (L 47) /

PramienstraRe (L 47) / Annapark

Zst.: 02
27.08.2024
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze
e 8,
Mog,
A1 © obco
Al gy

'
“ % }§ LN
EQ»%%

{
§=
\\\ o

FzKlassen Kfz SV>3.5t

-
LR
W -
§838
805@

|
8
4ge
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Verkehrserhebung Alsdorf VE/@SS S

Bahnhofstrafe / Weinstrafe / Bahnhofsplatz /| Wurselener Strafe (L 47) /
Pramienstrafe (L 47) / Annapark

Zst: 02
27.08.2024
13:30 - 14:30 Uhr
Mittagspitze
oo™ &,
"o,
" . 2,

2 N
W
Al

s, 8 R
‘Vg’b e e '(9\.9
©/ly, 0.’\’ " &&

w
D

=
ERE]
BN e
R I |
T
Bosjo:g

Am 5 10 0
Am 6 28 27
Zst: 02 8a0 A
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Verkehrserhebung Alsdorf \/E/{AL%‘_

Bahnhofstrafe / Weinstrale / Bahnhofsplatz / Wurselener StraBe (L 47) /
Pramienstrale (L 47) / Annapark

Zst.: 02
27.08.2024
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
208
p® Q.,,,'

A o %""%.

A2

et 7 £ &
'a.':»& -
>0 o5
Cla
\/L/yx

ZX
N
K

FzKlassen Kfz SV>3.5t

Am5 10 0

Zst: 02 917 2
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VEAASS

BahnhofstraBe / WeinstraBe / Bahnhofsplatz / Wurselener StraBe (L 47) /

PramienstraRe (L 47) / Annapark

Zst.: 02

27.08.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block
Mﬂ"‘
o @ é;a %s:%“"‘».“
A’:,J%"‘“ ® UW& o
W
Wa\'e .
47(’44' o
T
N\ B
g ‘(”.4
H
[ S

FzKlassen Kfz SV>35t

Am 1 10102 113
Am2 6200 22
Am3 270 2
Am4 5217 261
Am5 144 3
Am6 313 289

Zst: 02 11123 378

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Verkehrserhebung Alsdorf VF HKASS
Konrad-Adenauer-Allee / Bahnhofstrake
Zst.: 03
27.08.2024
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze
< 0'606"’,&
e"é’} “
&"P. i 7
& <
*_oe ?0
130 7
IJ 7 2
.8,
FzKlassen Kfz SV>3.5t
N Am 1 58 2
Am3 851 9
Arm & 81 K}
2st:03 871 3B
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VERASS -

Konrad-Adenauer-Allee / BahnhofstraRe

Zst.: 03
27.08.2024

13:00 - 14:00 Uhr
Mittagspitze

BIE2R

SV>3,5t
33
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Konrad-Adenauer-Allee / BahnhofstraRe

Zst: 03
27.08.2024

15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze

FzKlassen Kfz
Am 1 88

Am3 356
Am4 810
Zst:03 867

SV>3.%¢
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Verkehrserhebung Alsdorf \VEAASS _
Konrad-Adenauer-Allee / BahnhofstraRe
Zst.: 03
27.08.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block
K %04"'
A g,
s
K3
(98& / ] %’)0
&
‘ Y, /p \%
./
7 I\./
L

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t

N Am1 830 8
Am3 10102 112
Am4 %05 72
Zst:03 10373 422
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Rathausstrafe / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraRe (L 164)

Zst.: 04

27.08.2024
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

FzKlassen Kfz
Armn 1 13
Am2 261
Am3 48
Arm & 258
Zst:04 1043

SV>3.5t

32
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Verkehrserhebung Alsdorf \FHASS

RathausstraRe / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraRe (L 164)

Zst.: 04
27.08.2024
14:00 - 15:00 Uhr

Mittagspitze

Fz-Klassen Kiz SV>3.5t

N Am 1 131 a
Am 2 1023 21
Am3 41 25
Am4 1023 g
7

?
g
3
W -

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Rathau

Zst.: 04

sstrafe / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraRe (L 164)

27.08.2024

15:30- 1
Abendsp

6:30 Uhr
itze

FzKlassen Kfz
Armm 1 177
Arm 2 1122
Am3 45

Am4 1006

Zst: 04 1224

SV>3.5¢
8

18

24

18
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Verkehrserhebung Alsdorf VE/“SS‘_

RathausstraBe / Denkmalplatz (L 164) / Luisenstrale (L 164)

Zst: 04

27.08.2024
06:00 - 22:00 Uhr

16-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3 5t

Am 1 1800 126
Am2 13300 27
Am3 €86 364

Am4 13006 282
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(ya17) syeasuosinl

Zst.: 05
27.08.2024
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Kurt-Koblitz-Ring (@ 57,

FzKlassen Kfz

Am 1 1271
Am2 1418
Am3 1683
Am4 122

Zst: 05 2796

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraBe (L 47) / LuisenstraRe (L 164)

SV>3.5t

FEAER

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e




VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 44 (121)

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraRe (L 47) / Luisenstraie (L 164)

Zst.: 05
27.08.2024
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
— o
£ s &
H
<
E 0
g 5
10
TR e
- 2388
16 Y =
Kurt-Kobiitz-Ring (857
- Kz  SV>35t
X A § 1185 15
Am3 1652 34
P 182 20
Zst:05 2174 S8
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Verkehrserhebung Alsdorf

Zst: 05
27.08.2024

16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Kurt-Kobiitz-Ring (8s7)

FzKlassen Kfz

SV>3.5t
Am 1 1471 12
Am2 1652 2
Am2 1875 19

Am4 1312 1
Zst: 05 NS 2

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e
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Verkehrserhebung Alsdorf

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraBe (L 47) / LuisenstraBe (L 164)

Zst.: 05
27.08.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

(vo) 1) oyeasuesIT]

nm
'\m%;
53 T
11008 =
240 3835
v ~

Kurt-Koblitz-Ring (8 57)

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Am 1 16649 308
Am?2 10827 528
Am 2 0505 477
Am 4 18121 205

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



E _  m April 25

DATEN TecHNnIK .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 47 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf VFMSS‘ =

WeinstraRe

Zst.: 06
27.08.2024
13:00 - 14:00 Uhr

Mittagspitze

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



DE n April 25
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 48 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS _

Herzogenrather StraRe

Zst.: 07
27.08.2024

15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



DE n April 25
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 49 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \VEAASS

Weinstraie

Zst.: 06
27.08.2024

06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t

N Am 2 5201 45
Am 4 0201 45
Zst:06 5201 45

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 50 (121)

Herzogenrather Strae

Zst.: 07
27.08.2024

07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

FzKlassen Kfz
Arm 2 405
Amé4 405
Zst: 07 405

SV>3.5t

12

12

12

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

Herzogenrather Strae

Zst.: 07
27.08.2024
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
3
% 480
2 A
u\f‘% ! AR0

Fz-Klassen Kfz
Am 2 krrd
Am 4 T
Zst: 07 377

SV>3,5t

April 25
Seite 51 (121)

VEAASS

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



DE n April 25
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 52 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS

Herzogenrather StraRe

Zst.: 07
27.08.2024

15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



o[V s

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 53 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \VEAASS

Herzogenrather Strake

Zst: 07
27.08.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am?2 5248 107
Am 4 548 107
Zst:07 548 107

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

April 25
Seite 54 (121)
Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS _
Pramienstraie (L 47)
Zst.: 08
05.09.2024
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

- - P
% = &
2

3

3

2

=

=

= 4 304

150 10

SV>3.5t
17
17

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

PramienstraRe (L 47)

Zst.: 08

April 25
Seite 55 (121)

05.09.2024

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen Kiz
Am 2 515
Am4 515
Zst: 08 515

SV>3.5¢
16

16

18

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e

) sgensuaEid



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 56 (121)

PramienstraRe (L 47)

Zst.: 08
05.09.2024

15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

gid
L
€08

L i

547 16
Am4 47 16
Zst: 08 47 16

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e




D : pri 25

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 57 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EFHASS _

Wiirselener StraRe (L 47)

Zst.: 09
05.09.2024

07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

?‘s
7> A
L A
", N -
Ty, N
"o, N
o
RS
G %,
%

Z
B33
8“~
BERR
BERY

@

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 58 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf VE HASS
Wiirselener StraRe (L 47)

Zst.: 09
05.09.2024

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3.5¢

N Am 1 470 18
Am 32 479 18
Zst: 09 470 18

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D : pri 25

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 59 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf VE KASS
Wiurselener Strafe (L 47)
Zst.: 09
05.09.2024
14:45 - 15:45 Uhr
Abendspitze
“’l}
"5,
'l,o"s
% "04»,(
'e? © (19
o
¥ 7
<,

SV>3,5¢

2

2

=
Ry
g
BRER
N

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 60 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \/F/QSS_
Wirselener StraRe (L 47)
Zst.: 09
05.09.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block
4,
Uy,
ey
& g
& ° ,(')
'é? o 2
#

’5.} 4'\
o
%, R
2 L
Yo, N
s, - N
%,g'/")

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t

N Amm 1 5089 304
Am3 e
Zst:09 5980 204

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 61 (121)

Daten der Verkehrserhebung — Nach der MalBnahme

Verkehrserhebung Alsdorf \Fﬁc‘dﬂﬂ‘ |

Wiirselener Strafte (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg / Wiirselener
StraBe (B 57)

Zst.: 01

24 00 2024

07:15 - DB:15 Uhr
Morgenspitze

™

Fe-Hlausan Kz el B
M i 1 7S ™

Agr 2 1AW =

Arh 3 i 1

Aith & bl <] %8

Zsb - 1T &0

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D : pri 25

DATEN TecHNnIK VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 62 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EARASS _

Wiirselener Strafle (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57)  Heidweg / Wiirselener
Stralle (B 57)

Zst- 01

24 08,2024

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

putire

M i 4T 3
B 2 1157 =

Eam A Es i

B A 1530 ¥

&

Tan: o 1802

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



April 25
HNiK VERKEHR Seite 63 (121)

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf Wﬁﬂﬂg |

Wiirselener Strafte (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) | Heidweg | Wilrselener

Stralie (B

Zst: 01
24092024

57}

15:30 - 18:30 Uhr

Abendspiz

=

g2

Fr#lmams  Hie Sad 5
E-T e 1

My I 128 19

iy 8 1= i

F-T ] TEM a4

Esl:1 TN -

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



I T V S April 25
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 64 (121)
Varkehrserhebung Alsdorf ‘UFM—

Wiirselener Strafie (L 47) / Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / Heidweg | Wiirselener
StraRe (B 57)

st 01
24002024
0500 - 2200 Uhr
16-h-Block

Fe-Flanses it =R

M i 1 gEll I
Aiva 2 18158 i
] -] ¥
A4 R 5
Zsb: 1 Ha1: e

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



TV .
DaTEN TecHnK VEHR R April 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 65 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf VE

g ey

Bahnhofstrafe / Weinstralle / Bahnhofsplatz / Warselener Stralle (L 47) /
Pramienstralie (L 47) / Am Giiterbahnhof / Annapark

Zst.o 02
24.09.2024
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

SV>3, 5t

Kfz
680
35
Am 3 x2 0

a2
M3
4

3z

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



V. |
m Teounin VEHR E— April 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 66 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \FHASS

Bahnhofstrae / WeinstraRe / Bahnhofsplatz / Wilrselener Straie (L 47) /
PramienstraBe (L 47) / Am Guterbahnhof / Annapark

fst: 02
24092024
13:00 - 14:00 Uhr

Mittagspitze

Taray 2 i -
=N S SE
\ YK
\ ol 17X
s 1“7 e
® g

Arm 5 538 17
Arm & 2 1
Am T * 2

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



V. |
E Teounin VEHR E— April 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 67 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EAASS

BahnhofstraBe / Weinstrae / Bahnhofsplatz / Wirselener StraBe (L 47) /
Pramienstralie (L 47) / Am Giterbahnhof / Annapark

Zst: 02
24.09.2024
15:15 - 16:15 Uhr
Abendspitze

# N ) §
o \b‘:.!"aﬁh ‘i* ! %
SR s
‘% ,., 9;/_@,_:) 'bf "A"T"‘}
1._ w‘
CR 3"/?
) = ﬁ 27
k@ /\ -
o Y N
Sy v? jﬁy
M 1%.’?
eug, 0

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV ppri 25

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 68 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \VEAASS _

Bahnhofstralte /| Weinstralke / Bahnhofsplatz / Wiirselener Strake (L 47) /
Pramienstrake (L 47) / Am Guterbahnhof / Annapark

Zst.: 02
24.09.2024
0&:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

agensiEi

Am G 13
AmT 348

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



E _  m April 25

DATEN TecHNnIK .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 69 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \FHASS

Konrad-Adenauer-Allee | Bahnhofstrale

Zst.: 03
24.09.2024

07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz SW=3, 5t

N Aml 550 41
Am 3 £B4 14
A4 g3 a0
Zst:03 938 47

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 70 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EAASS _

Konrad-Adenauer-Allee /| Bahnhofstrafte

Zst.o03
24.09.2024

13:00 - 14:00 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen Kiz SW=3,5t

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 71 (121)

VEAASS

Konrad-Adenauer-Allee [/ Bahnhofstrafe

Zst- 03
24.09.2024

15:30 - 16230 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kifz
Armmi 1 728
Arm 3 a28
Arm4 TEO
Ist-03 1218

SV=33

i

43

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



DE n April 25
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 72 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EAASS

Konrad-Adenauer-Allee / Bahnhofstrafe

st 03
24.09.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

FrKlassen Kiz SV>3.5t
8503 447

N Arm 1 .
Am 3 D428 140
Am 4 B060 351
Zst:03 13000 460

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . o

DATEN TecHnik VERKEHR .
Seite 73 (121)
VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf \FHASS

RathausstraBe / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraRe (L 164)

st - 04
24.09.2024
07-30 - 08:30 Uhr

Morgenspitze

FzHKlassen Kz SV=3.5t

N Arm 1m 10
Arm2 M8
Arm3 583 0
Arm4 B 5

Ist- 4 1295 54

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D : pri 25

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 74 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS _

Rathausstrale / Denkmalplatz (L 164) / Luisenstraie (L 164)

st 04
24.09.2024
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
o \
L= ]
By - '2&
E’é“ -1 %)F
o
f 7 7 @ h\"l
a
s a ®
?{ j'#

Fz-Klassen Kiz S\W=3.5t

N Ami 28 10
Am 2 w7
Am3 712 =8
Armd Bs 7

Ist:-04 1463 48

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DATEN

TecHNIK

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 75 (121)

VEAASS

RathausstraRe / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraBe (L 164)

st 04
24092024
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze
® ]
& s
o
a’f h g& :
o
RN
¢ e

Fz-Klassen Kiz
Armi 1 242
Armi 2 1132
Arm 3 THI
Armi4 1020

V=35t

27
40
20

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 76 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \VEAASS _

Rathausstrake / Denkmalplatz (L 164) / LuisenstraBe (L 164)

st 04

24.09.2024
06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Am 1 2088 118
Amm 2 13217 209
Am 3 9230 454
Arm 4 12081 284
Ist- 04 18613 573

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . o

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 77 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraBe (L 47) / LuisenstraRe (L 164)

Zst: 05

24.09.2024
07:15- 08:15 Uhr

Morgenspitze

Am1 1128 3e
Arm 2 1415 46
Arm 3 1514 ar
A4 1157 3o

i 151 2642 76

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . o

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 78 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraRe (L 47) / LuisenstraRe (L 164)

Zst: 05
24.09.2024
14:00 - 15:00 Uhr

Mittagspitze

{yai) eyRasUREITY

:EQ
=
(1)

284
109
520

i

1

B
]
T

253
15 TEEn

Fz-Klassen Kiz S\=3 5k

=
2HER
BRERYEDR

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 79 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS _

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraBe (L 47) / LuisenstraBe (L 164)

Zst: 05
24.09.2024
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze

@ T
38
uﬂ1M

%8s
8 T -
xﬂmbﬂ;ﬁnnm iﬂ

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 80 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \VEARASS

Kurt-Koblitz-Ring (B 57) / LuisenstraBe (L 47) / LuisenstraBe (L 164)

Zst:0b
24.09.2024

06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

251

Fz-Hlassen Kfz SW=3,5t

N Arm 1 13z 774
Am 2 10026 518
Am 3 10814 228
Am4 15817 322

Ist - 05 35845 TS0

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



1]V
Bmm

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 81 (121)

VEAASS -

Weinstrake

Zst.: 06
24092024

0730 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

FzHlassen Kfz
Arm 2 53
Arm & A58
Zst: 6 358

SV=3.5¢

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 82 (121)

Weinstraie

Zst. 06
24.09.2024

13:45 - 14:45 Uhr
Mittagspitze

VIEAASS

Fz-Klassen
Am 2
Arm 4

Ist: 06

Kiz

S\=3.5t

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D : pri 25

DATEN TecHnik VERKEHR .
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 83 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf \EHASS
Weinstrake
Zst: 06
24.09.2024
16:15 - 17:15 Uhr
Abendspitze
5 * %
| %'5%
i) &
-
e ‘%‘ =
%
L e
% §1@

Fz-Hlassen Kiz SV=3

M Am 2 4 3
Arm 4 &1 3
Zst:06 431 3

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

Weinstraie

Zst.: 06
24.09.2024

06:00 - 22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Kz SV=35t
Am 2 4352 ]
Am 4 4352 53
Zst.: 6 4352 ]

April 25

Seite 84 (121)

VEAASS -

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 85 (121)

VEAASS

Herzogenrather Stralie

Zst: 07
24092024

07:30 - D8:30 Uhr
Morgenspitze

FzKlassen Kifz

Armn 2 243
Armn 4 243
Ist: 0T 243

5W=3, 5t

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



BEO . -

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 86 (121)

Verkehrserhebung Alsdorf VE O

Herzogenrather Strake

Zsto 07
24.09.2024
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
a x*
432 %p
Ml . %'%‘

: L

® " %
3 - ®

Fz-Klassen Kiz 5\V=3.5¢

N Am 2 2 8
Arm 4 e
Zst:07 250 &

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



1]V
Bmm

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 87 (121)

Herzogenrather Strake

Zsto O7
24.09.2024

15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

VERASS

Fz-Hlassen Kifz
Arm 2 30
Arm 4 310
Ist-07 30

5V=3,3t

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV

DaTEN TecHuik

VERKEHRSCONSULT GMBH

Verkehrserhebung Alsdorf

April 25
Seite 88 (121)

Herzogenrather Strake

Zst 07
24.09.2024
06:00 -22:00 Uhr
16-h-Block

Fz-Klassen Kfz
Am 2 3118
A 4 3118
Zst.- 07 H18

VEHAASS

5V=3.5t

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



D] T IV i 25

DATEN TecHnik VERKEHR

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 89 (121)

Floating Car Data

F :}:W

-«-v,,e,g

Bahnhofsstrale

(Abschnitt: gesperrter Abschnitt; Rathausstrale/
BahnhofstraRe/ Luisenplatz; 345465406)

. . . . . Quelle: TIM-online NRW
Mittlere Gemessene und historische Geschwindigkeit

35

30
£
X 25
e
=
‘o 20
) —ittlere gemessene
;g 15 Geschwindgkeit vom 01.08-10.09.
z e Mittlere historische
-§ 10 Geschwindigkeit
3 — Mittlere gemessene
3 Geschwindigkeit vom 11.09-30.09.
0
S & &®
@ @’ @'Q AS go @x”’@ @4@@&7\,’*@:\5&
o é’ é’ é’ (P @ SoF
P>
Uhrzeit

BahnhofsstraRe

(Abschnitt: gesperrter Abschnitt; Rathausstrale/
BahnhofstraRe/ Luisenplatz; 345465435)

Quelle: TIM-online NRW

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

40

35

30

25
—\littlere gemessene

2 Geschwindigkeit 01.08.-10.09.
— \ittlEre gemessene

15 Geschwindigkeit 11.09.-30.09.
——Mittlere higtorische

10 Gexhwindgkeit

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



TV .
DaTEN TecHnK UEHR R April 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 90 (121)

WeinstralBe

(Abschnitt: L47/Bahnhofsstr./ Am Giiterbahnhof;
331861550)

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit

40
35
30
25
a— \ittlEre gemessene
2 Geschwindigkeit 01.08.-10.09.
a— \littlEre gemessene
15 Geschwindigkeit 11.09.-30.09.
= Mittlere higtorishe
10 Gexchwindigkeit
5
0

@,@D&@"&q&@“&@g@ 959 9-.& ‘\‘,,SP §.°° §9° a\-@ :9-.@
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(Abschnitt: Grenzweg/ Weinstralle; 331659128)
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(Abschnitt: An der Ziegelei/ WeinstralRe; 331942592)
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LuisenstraBe

(Abschnitt: Am langen Pfadchen/ WeinstralRe;
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PramienstraRe
(Abschnitt: L47; 345505935)
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Wiirselener Strae

(Abschnitt: L47/BahnhofsstralRe/ Am Giiterbahnhof;
345524191)
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Bahnhofsstrale

(Abschnitt: L47/BahnhofsstralRe/ Am Giiterbahnhof;
331861547)
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Bahnhofsstrale

(Abschnitt: BahnhofsstralRe/ Konrad-Adenauer-Allee;
345466978)
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(Abschnitt: BahnhofsstraRe/ Konrad-Adenauer-Alleg;
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Bahnhofsstrale

(Abschnitt: BahnhofsstraRe/ Konrad-Adenauer-Allee;
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331916063)

Mittlere gemessene und historische Geschwindigkeit
27

26

25

2
—\littlere gemessene

2 Geschwindigkeit 01.08.-10.09.
— V] ittiEre gemessene

2 Geschwindigkeit 11.09.-30.09.
——Mittlere higtorische

21 Gexhwindgkeit

20

19

E R ST S S S SO R R S S o
G SOt SOPA U S SR T g g
ST SIS TS
LR\ L R

§ o

Verkehrsuntersuchung: Verkehrsversuch Alsdorf Bahnhofstral3e



TV .
DATEN H U[HR - Apl’ll 25

VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 101 (121)

) Se o

/ TN,
2 e

1) < e
[ ® 37 e
[ 4 Py

) | a8

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Bahnhofsstrale;
331575714)
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Konrad-Adenauer-Allee

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Steigerweg;
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Konrad-Adenauer-Allee
(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Steigerweg;
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Konrad-Adenauer-Allee

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Hauerweg;
482052386)
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Konrad-Adenauer-Allee
(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Hauerweg;
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Konrad-Adenauer-Allee

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Hauerweg;
482047924)

Quelle: TIM-online NRW
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Konrad-Adenauer-Allee

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/; 474284457)

Quelle: TIM-online NRW
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Herzogenrather Stralle

(Abschnitt: Konrad-Adenauer-Allee/ Herzogenrather
StralRe; 497239979)
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Wiederholung Abbildung 2: Verkehrsmengen auRerhalb des Verkehrsversuchs
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Wiederholung Abbildung 4: Veranderungen der Verkehrsmengen in den Abbiegebeziehungen
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