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Beratungsfolge:
Datum Gremium

20.04.2023  Ausschuss fir Stadtentwicklung

Anregungen und Beschwerden gemaR § 24 der Gemeinde-
ordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW);

hier: Haltestelle SchillerstraBe an der Julicher Str. 132-138 und
weitere Anregung zur Einleitung/Wiederaufnahme eines
Verfahrens zum Umbau der unteren Julicher StraBe und
Erstellung eines neuen Larmaktionsplans; Antrag Frau Anna
Zell und Frau Christiane Witterstein vom 28.01.2023

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung nimmt die Erlduterungen zur Kenntnis. Darliber hinaus werden
zu den vorgebrachten Anregungen und Beschwerden im Einzelnen folgende Beschliisse gefasst:

zu 1) Bushaltestelle SchillerstraBe FR Eschweiler

Ein Umbau bzw. eine Verlegung der Bushaltestelle SchillerstraBe FR Eschweiler ist zum
friihestmoglichen Zeitpunkt entweder im Rahmen des barrierefreien Ausbaus samtlicher
Bushaltestellen im Stadtgebiet oder im Rahmen eines etwaigen Umbaus/einer Sanierung der
gesamten L 136 vorzunehmen — je nachdem welche MaRnahme zuerst erfolgt.

2) Umbau der Jilicher StraRe

Ein etwaiger durch die Stadt initiierter Umbau der Jilicher Stralle (Nebenanlagen) erfolgt
ausschlieBlich auf Grundlage der Fortschreibung des StraRenmafRnahmenprogramms der Stadt vom
25.03.2019 (Ratsbeschluss 34. Sitzung am 16.05.2019, VO 2019/0145/A65).

zu 3) Larmaktionsplan

Der Ausschuss fiur Stadtentwicklung bekraftigt seinen Beschluss vom 26.06.2018 und beauftragt die
Verwaltung auf Basis der in Kiirze erwarteten Ergebnisse der letzten bundesweiten
StraRenverkehrszahlung SVZ 2021 einen Larmaktionsplan fiir das Stadtgebiet Alsdorf zu erstellen. Der
Ausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt die hierfir erforderlichen Haushaltsmittel i.H.v. bis zu
50.000.- € in der mittelfristigen Finanzplanung bereitzustellen.
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Darstellung der Sachlage:

Der vorliegende Antrag gemals § 24 GO NRW wurde im Hauptausschuss des Rates der Stadt in seiner
13. Sitzung am 21.03.2023 zur Tagesordnung gestellt. Hierbei wurde die Angelegenheit zur weiteren
Beratung und Beschlussfassung an den zustandigen Ausschuss fir Stadtentwicklung verwiesen.

Die durch die Bewohnerin und die Eigentimerin des Hauses lJilicher Strale 136, 52477 Alsdorf
vorgebrachten Anregungen und Beschwerden betreffen folgende Punkte
1) Bushaltestelle Schillerstralle FR Eschweiler,

2) Umbau der Jilicher StraRe und
3) Larmaktionsplan.

zu 1) Bushaltestelle Schillerstral’e FR Warden

Die in Rede stehende Bushaltestelle wurde vor mehr als 50 Jahren (genaues Jahr ist nicht bekannnt)

in der Jilicher Stralle vor den Hausern 132 — 140 als Busbucht angelegt. Die vorhandene Geometrie

der Haltestelle entspricht in Ganze nicht mehr den heutigen Ausbaustandards und weist folgende

Defizite auf:

- zu geringe Breite der Warteflache

- zu geringe Hohe der Haltekante

- zu geringe Entwicklungslangen der Radien im Ein- und Ausfahrbereich der Busbucht (Ein heutiger
Neubau der Haltestelle wiirde ohnehin nicht als Busbucht sondern als Haltstelle am Fahrbahnrand
erfolgen.)

- keine taktilen Leitelemente fiir Sehbehinderte und Blinde

Mitte der 1990-er Jahre war von Strassen.NRW ein Umbau der gesamten Ortsdurchfahrt der
Aachener StralRe - Jllicher StralRe (L 136) geplant, im Rahmen dessen die Haltstelle zuriickgebaut und
in Fahrtrichtung vor der Lessingstralde als Buskap neu errichtet werden sollte. Der geplante Umbau
der L 136 wurde jedoch damals nicht vollstandig umgesetzt und endete vom Bahniibergang Begau
kommend ca. 150 m nérdlich der Kreuzung L 136/Hans-Bockler-StraRe/Wardener StralRe in Hohe der
Hauser Julicher Str. 83/96; somit befindet sich die Bushaltestelle SchillerstraBe noch in ihrem
urspringlichen Ausbauzustand.

Diesbeziglich erfolgte am 03.02.2023 eine Nachfrage bei Strassen.NRW inwieweit eine Fortsetzung
des v.g. Umbaus der Jilicher StraRe vorgesehen ist. Am 07.03.2023 teilte Strassen.NRW schriftlich
mit, dass aufgrund organisatorischer Veranderungen die Dienststellen der Niederlassungen Aachen,
Bonn und Euskirchen am 01.07.2007 zu einer Regionalniederlassung Ville-Eifel mit Sitz in Euskirchen
zusammengefasst wurden. Die o.g. Umstrukturierung flhrte dazu, dass die Sanierungsmalnahmen
der L 136 der Regionalniederlassung nicht bekannt ist.

Aufgrund der gesetzlichen Bestimmungen des Stralen- und Wegegesetzes NRW fillt die bloRRe
Anderung der Haltstellensituation, da sie Teil der Nebenanlage (Gehweg) ist, in die Zustidndigkeit der
Stadt. Demnach ware ein etwaig gewiinschter Umbau der Haltestelle durch die Stadt zu planen und
baulich umzusetzen. Im Ergebnis der Planung ist zu prifen, ob ggfs. aus dem Umbau der
Bushaltestelle eine Kostenbeteiligung durch Strassen.NRW als Baulasttrdger von Bundes- und
Landesstralien erfolgt; beispielsweise wenn Teile der Fahrbahn angepasst und dabei in ihrer Substanz
erneuert werden.

Unabhdngig einer etwaigen UmbaumaRnahme der L 136 steht aktuell der barrierefreie Umbau
samtlicher Bushaltestellen im Stadtgebiet an. Es handelt sich hierbei um eine durch das Land NRW
geforderte InvestitionsmalRnahme; die federflihrende Zustandigkeit liegt hierbei bei der Stadt. Hierzu
wurde im Jahr 2020 durch die Stadt ein Einplanungsantrag bei der zustiandigen Forderstelle
go.Rheinland GmbH (vormals NVR GmbH) gestellt; eine positive Einplanungsmitteilung hierzu liegt
vor.
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Der Einplanungsantrag umfasst den barrierefreien Ausbau von 210 Haltestellen im Stadtgebiet.
Aufgrund der erforderlichen Eigenanteile und der zur Verfligung stehenden Personalressourcen
wurde der Ausbau der Haltestellen gemaR deren Vordringlichkeit zwei MalBnahmenpaketen
zugeordnet:

Teil 1 — vordringlicher Bedarf (45 Haltestellen)

Teil 2 - nachrangiger Bedarf (165 Haltestellen)

Diese Zuordnung erfolgte auf Basis einer in Abstimmung mit der ASEAG und dem Aachener
Verkehrsverbund (AVV) erstellten Prioritatenliste. Hierfir wurden samtliche Haltestellen einer
ausfuhrlichen Analyse unterzogen, bei der neben etwaigen baulichen Defiziten insbesondere auch
verkehrliche Aspekte wie Bedienungshdufigkeit sowie die Anzahl der ein- und aussteigenden
Fahrgaste einflieRen. (Nebenbei bemerkt ist die von den Antragstellerinnen aufgefihrte
Bedienungshaufigkeit mit Hilfe des WDR Reichweitencheckers nicht relevant, da hierbei die Anzahl
der ein- und aussteigenden Fahrgdste keine Berlcksichtigung findet.) Dementsprechend wurden
samtliche Haltestellen im Stadtgebiet den vier Ausbaukategorien A = zwingend erforderlich, B =
erforderlich, C = nachfolgend und D = kein Ausbau zugeordnet.

Im Ergebnis wurde die in Rede stehende Haltestelle SchillerstraBe FR Warden der Ausbaukategorie C
zugeordnet, folglich sie fiir den Einplanungsantrag in Teil 2 — nachrangiger Bedarf gemeldet wurde.
Demnach ist ein Umbau bzw. eine Verlegung dieser Haltestelle im Rahmen des barrierefreien
Ausbaukonzeptes durch die Stadt mittelfristig beabsichtigt/realistisch.

In Anbetracht der vorstehenden Sachlage und im Vorgriff auf die unter Pkt. 2 dargestellten
Ergebnisse bleibt festzustellen, dass ein Umbau bzw. eine Verlegung der Haltstelle Schillerstrale H 2
sowohl im Rahmen eines gesamtheitlichen Umbaus der Jilicher StraRe als auch im Rahmen eines
durch die Stadt initiierten barrierefreien Umbaus samtlicher Haltestellen im Stadtgebiet mittelfristig
beabsichtigt ist.

zu 2) Umbau der Jilicher StralRe

Mitte der 1990-er Jahre war von Strassen.NRW ein Umbau der gesamten Ortsdurchfahrt der
Aachener StralRe - Jilicher StraBe (L 136) geplant, im Rahmen dessen die Haltestelle zurlickgebaut
und in Fahrtrichtung vor der Lessingstralle als Buskap neu errichtet werden sollte. Der geplante
Umbau der L 136 kam jedoch nicht vollstandig zum Tragen und endete vom Bahniibergang Begau
kommend ca. 150 m nérdlich der Kreuzung L 136/Hans-Bockler-StraRe/Wardener StralRe in Hohe der
H&user Julicher Str. 83/96.

Aufgrund der Bestimmungen des Stralen- und Wegegesetzes NRW obliegt der Stadt die
Federfihrung bei der Planung und Umsetzung sofern eine Fortsetzung des Umbaus der L 136
gewlnscht ist; in diesem Fall waren eine Verwaltungsvereinbarung zwischen StraRen.NRW und Stadt
abzuschlieBen und die Kostenanteile fiir Stralen.NRW und Stadt festzulegen. Aufgrund der Vielzahl
anstehender StraBenneubau- und Sanierungsprojekt im Stadtgebiet stehen derzeit weder die
erforderlichen finanziellen Haushaltsmittel noch die personellen Kapazitdten seitens der Stadt fir
einen Umbau der L 136 zur Verfiigung bzw. ist der Umbau der L 136 im durch den Rat der Stadt
Alsdorf am 16.05.2019 beschlossenen StraRenmaRnahmenprogramm der Stadt (VO 2019/0145/A65)
bis zum Jahr 2028 nicht enthalten. Ob und inwieweit ein Umbau der L 136 im Rahmen der ndchsten
Fortschreibung des StralenmaBnahmenprogramms aufgrund der dann vorzunehmenden
fachtechnischen Bewertung gegeniber anderen anstehenden StraRenbau- und
StraRensanierungsmafRnahmen zum Tragen kommt, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschatzt
werden. Somit bietet erst eine Fortschreibung des StraBenmafRnahmenprogramms eine belastbare
Grundlage, um einen etwaigen Umbau der L 136 zeitlich zu positionieren.
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zu 3) Larmaktionsplan

Die Antragstellerinnen regen die Aufstellung eines Larmaktionsplanes und dessen
Umsetzung an.

Mit der Larmaktionsplanung fur die Stadt Alsdorf hat sich zuletzt der Ausschuss fur
Stadtentwicklung in seiner 24. Sitzung am 26.06.2018 befasst (Vorlage: 2018/0251/A61).
Hierbei wurde die Verwaltung mit der Aufstellung eines Larmaktionsplans fir die Stadt
Alsdorf sowie mit der Durchfiihrung der Offentlichkeits- und Behdrden-/Tragerbeteiligung
beauftragt.

Mit den Larmaktionsplanen steht den Stadten und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen ein
nachhaltiges und langfristiges Konzept zum Abbau von Larmbelastungen zur Verfigung, das
die stadtebauliche Entwicklung und Verkehrsplanung bertcksichtigt.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigungen,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zudem sollen
ruhige Gebiete erhalten werden.

Die Larmkarten des Landesamtes fir Natur-, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
geben den Stadten und Gemeinden einen Uberblick Uber die Larmsituation in ihrem
Gemeindegebiet. Sie machen die Larmprobleme und negativen Larmauswirkungen sichtbar.
Dort, wo besonders hohe Larmbelastungen vorliegen, missen die Kommunen
Larmaktionsplane aufstellen. MalRnahmen, die kurz- oder mittelfristig oder auch Uber einen
langen Zeitraum umgesetzt werden, werden in den Plan aufgenommen. Das bedeutet, es
werden Prioritaten gesetzt. Ruhige Gebiete kénnen in den Plan aufgenommen werden, damit
sie vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden. Die Offentlichkeit erhalt die
Gelegenheit, an der Larmaktionsplanung mitzuwirken.

Fir die Bewertung der Larmsituation werden grundsatzlich Stralen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr herangezogen. Im Stadtgebiet
Alsdorf trifft dies fir die nachstehend aufgeflihrten Verkehrswege zu:

-A44

- B 57 (Kurt-Koblitz-Ring / Linnicher Strafe)

- L 47 Pramienstralde / Wirselener StralRe / Luisenstralte / Hoengener Stral3e)

- L 136 (Aachener Stralde / Julicher Stralde)

- L 164 (Ubacher Weg)

Somit ist die Stadt zwar fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes zustandig, jedoch ist sie
selber in allen v.g. Fallen nicht Stralenbaulasttrager. Demnach ware fir eine etwaige
Umsetzung larmschitzender/larmmindernder MaRnahmen die Autobahn GmbH (A 44) und
Strallen.NRW (B 57, L 47, L 136, L 164) zustandig.

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen hat am
09.03.2023 mitgeteilt, dass aktualisierte Larmkarten auf Grundlage der Ergebnisse der
bundesweiten StralRenverkehrszahlung SVZ 2021 ab April 2023 zur Verfiigung stehen. Die
Larmkarten bilden die Basis fur die Larmaktionsplanung der Kommunen.

Die Verwaltung schlagt vor, eine Larmaktionsplanung auf belastbarer Grundlage der in Kiirze
erwarteten Verkehrszahlwerte SVZ 2021 zu erstellen.
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Darstellung der Rechtslage:

zu 1) Bushaltestelle Schillerstralle FR Eschweiler

Nach dem Stral’en- und Wegegesetz NRW im Zusammenhang mit den ,Ortsdurchfahrt-
Richtlinien“ sind in stralenrechtlichen Ortsdurchfahrten die Kommunen unabhangig vom
Eigentimer Baulasttrager fur die Nebenanlagen (Gehwege und Parkplatze).

Demnach ware ein Umbau bzw. eine Verlegung der Haltestelle federfihrend durch die Stadt
zu planen und umzusetzen; die Kostenanteile werden nach den gesetzlichen Regelungen
zwischen Stralen.NRW und Stadt aufgeteilt.

zu 2) Umbau der Jilicher StralRe

Nach dem Straflen- und Wegegesetz NRW im Zusammenhang mit den ,Ortsdurchfahrt-
Richtlinien® sind in strallenrechtlichen Ortsdurchfahrten die Kommunen unabhangig vom
Eigentiimer Baulasttrager fir die Nebenanlagen (Gehwege und Parkplatze).

Demnach waéare ein etwaig gewinschter Umbau der Ortsdurchfahrt (Jilicher Stralle)
federfiihrend durch die Stadt zu planen und umzusetzen; die Kostenanteile werden nach den
gesetzlichen Regelungen zwischen StralRen.NRW und Stadt aufgeteilt.

zu 3) Larmaktionsplan

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
(Umgebungslarmrichtlinie) wurde am 25. Juni 2002 vom europaischen Parlament und dem
Rat der europaischen Union erlassen. Ziele der Richtlinie ist die Festlegung eines
gemeinsamen Konzeptes, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlief3lich
Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder zu mindern.

Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung regelt § 47e BImSchG. In Nordrhein-Westfalen
sind die Stadte und Gemeinden fiur die Kartierung und Aktionsplanung zustandig.

Die Umsetzung etwaiger MalRnahmen, die sich aus der Larmaktionsplanung ergeben, fallt in
die Zustandigkeit der jeweiligen StralRenbaulasttrager.

Darstellung der finanziellen Auswirkungen:

zu 1) Bushaltestelle SchillerstralRe FR Eschweiler

- entfallt -

zu 2) Umbau der Jilicher StralRe

- entfallt —
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zu 3) Larmaktionsplan

In Anlehnung an Erfahrungswerte betragen die geschatzten Kosten zur Erstellung einer
Larmaktionsplanung flr eine Stadt in der GroRenordnung der Stadt Alsdorf maximal 50.000.-
€ brutto.

Genauere Kosten konnen erst im Ergebnis eines zwischen mehreren Ingenieurburos
durchgefiihrten Vergabewettbewerbs beziffert werden; Preisabfragen im Vorfeld eines
Vergabeverfahrens zwecks Kostenschatzung sind vergaberechtlich nicht zulassig. Daher
sollte der o.g. Maximalbetrag i.H.v. 50.000.- brutto zur Erstellung des Larmaktionsplanes in
der mittelfristigen Finanzplanung bereitgestellt werden.

Daruberhinausgehende Kosten bspw. fur die Umsetzung von Larmschutzmalinahmen

obliegen i.d.R. dem jeweiligen Straflenbaulasttrager und sind im konkreten Einzelfall zu
klaren.

Darstellung der 6kologischen und sozialen Auswirkungen:

zu 1) Bushaltestelle SchillerstralRe FR Eschweiler

Vor dem Hintergrund des Klimawandels und der Energiewende kommt dem OPNV ein
erhebliches Entwicklungspotential zuteil. Die Schaffung einer entsprechenden Infrastruktur -
hierzu gehort u.a. auch der barrierefreie und fahrgastfreundliche Ausbau von Bushaltestellen
- ist eine notwendige Voraussetzung, um den Anteil des OPNV am ,Modal Split*, also die
Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstrager, zu erh6hen mit dem
Ziel den PKW-Verkehr zu reduzieren. Aufgrund der begrenzten finanziellen und personellen
Ressourcen kann der barrierefreie Ausbau der 210 Bushaltestellen im Stadtgebiet nur in
einer nach fachtechnischen Aspekten festgelegten Prioritat erfolgen. Nach bereits
festgelegter Reihenfolge ist ein Ausbau/eine Verlegung der Bushaltestelle Schillerstralle FR
Eschweiler mittelfristig vorgesehen.

zu 2) Umbau der Jilicher StralRe

- entfallt —

zu 3) Larmaktionsplan

Die Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) stellt europaweit auf die Bekampfung von
Umgebungslarm ab und verfolgt dber Instrumente wie Larmkartierungen und
Larmaktionsplanungen innerhalb der Mitgliedsstaaten das Ziel, den durch unterschiedliche
Larmquellen verursachten erheblichen Umgebungslarm festzustellen, zu analysieren und
durch koordinierte Ma3nahmen zu mindern sowie ruhige Gebiete zu bewahren.

Anlage/n:
Anlage 1: Antrag Frau Christiane Witterstein und Frau Anna Zell vom 28.01.2023
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gez. Kahlen gez. Dziatzko

Blrgermeister Erster Beigeordneter Technischer Dezernent

gez. Di Paolo

Kammerer Referat Jugend, Schulen und Kaufmannischer
Sport Betriebsleiter ETD
Technische Rechnungsprifungsamt

Betriebsleiterin ETD
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Vorlage 2023/0097/A61 -1
Anlage 1 %

Anna Zell ’ Alsdorf, den 28.01.2023

Christiane Witterstein
christiane.witterstein@outlook.de

Stadt Alsdorf '

An den Blrgermelster Stadt Alsdorf
Der Birgemmeistar

Herrn Sonders

Hubertusstr. 17 30, Jan. 2023

52477 Alsdorf , Eingang

Anregung und Beschwerde gemiR § 24 GO NRW
- Haltestelle SchillerstraBe an der Jiilicher Str. 132-138 -

- Weitere Anregung zur Elnléltung/Wiederaufnahme eines Verfahrens zum Umbau der
unteren Jilicher Str. und Erstellung eines neuen Lirmaktionsplans

Sehr geehrter Herr Sonders, sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf die Stadtteilgespriche von September 2019 machen wir erneut auf die
Situation an der Bushaltestelle SchillerstraBe — Richtung Jiilich - an der Jilicher Strafe in
Hoengen aufmerksam.

Dabei m&chten wir MaBnahmen zur notwendigen Verbesserung der Wohn- und

Nutzungsqualitét fur direkte Anwohner, Passanten und Nutzer des OPNV, sowie des. Umfelds
anregen.

Die Bushaltstelle Schillerstra3e gehtrt nach einer Studie des WDR zu den am hﬁufigstén
angefahrenen Bushaltestellen in Alsdorf (Nr. 9 von 122 Haltestellen in Alsdorf — siehe Tabelle
auf ndchster Seite).



An einem typischen Wochentag gibt es hier bis zu 19 Abfahrten in den Morgenstunden,
wenn durch den Einsatz von Schulbussen die Taktung erhoht ist.

Das bedeutet, dass an jeder der beiden Haltestellen SchillerstraRe bis zu zehn Abfahrten
stiindlich in der Zeit zwischen sechs und acht Uhr margens erfolgen - oder etwa alle sechs bis
sieben Minuten eine An-und Abfahrt.

Stadtteli Bushaltestelle Abfahrtenpro | An % der Haltestellen in
Stunde an NARW gibt es mehr |
Werktagen Abfahrten
(Mo-Fr)
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Deutlich mehr Abfahrten pro Stunde gibt es in Alsdorf nur an den Busbahnhéfen, die
Knotenpunkte darstellen und in ihrer Funktion anders sind .

Viele der hochfrequentierten ,einfachen” Bushaltestellen in Mariadorf und Hoengen, wie
Altes Rathaus, Hans-Bockler-Str., Schillerstr. und Goethestr. befinden sich im Verlauf der
Aachener Str. und Jilicher Str. (L136-4 und L136-5).

So gibt es eine Haltestelle auf der Héhe des Alten Rathauses Hoengen. |
Eine weitere, die Haltestelle GoethestraBe — Richtung Jiilich - an der Jilicher StraRe befindet



sich direkt vor dem Parkplatz des Einkaufszentrums Rossmann/Penny, nur 280 m von der
Haltestelle SchillerstrafRe — Richtung Julich - entfernt. : ‘

Aber bei keiner anderen dieser vergleichbaren Haltestellen werden die Anwohner in
dhnlicher Weise benachteiligt, raumlich bedringt und zeigen sich besondere
Einschrdnkungen der Wohn- und Nutzungssituation wie an ,unserer” Haltestelle
SchillerstraRe an der Jiilicher Str. 132-138.

Zum Hintergrund

Zu Beginn der 90er Jahre ist im oberen Bereich der L136 (Aachener Str./ Jiilicher Str.:) bis
Uber die Kreuzung Hans-Backler-Str. hinaus eine umfangreiche Sanierung der StraRe erfolgt. _
Im weiteren Verlauf der Jilicher Str. wurde dieser Umbau, obwohl er der Offenthchkmt
vorgestellt und bekannt gemacht wurde, nicht umgesetzt.

Da bereits vor mehr als dreiBig Jahren ein Umbau/Sanierung angeze|gt war und es ein
fortgeschrittenes Verfahren und eine Bewilligung gegeben haben muss, ist nicht
verstdndlich, warum dieser Umbau eingestellt wurde und bis zum heutigen Tag keine
MaBnahmen ergrifffen wurden, die Situation an der unteren Jilicher StraRe zu verbessern.

Fir die Bushaltestelle SchillerstraBe — Richtung Jiilich - war in der Planung zu Beginn der
90er Jahre eine Verlegung vorgesehen gewesen, so dass die beiden Bushaltestellen
SchillerstraRe gegeniiber hatten liegen sollen. Hier gibt es im Bereich der ehemaligen
Bahntrasse / Fahrradschnellweg eine Uberquerungshilfe.

Da der Umbau an der unteren liilicher StraBe nicht stattgefunden hat, leben die Menschen,
mit einem Straflenbild, das seit etwa 60 Jahren baulich nahezu unverindert ist.
So ist die Bushaltestelle an der Jilicher Str. — Schillerstr. —in Ihrer jetzigen Form in den 60er

Jahren in Betrieb genommen worden. Hoengen war eigensténdig und gehérte noch mcht zu
Alsdorf.

Allgemeine Defizite der Haltestelle

Heute sind deutliche Defizite offensichtlich. Das Fehlen wichtiger Gestaltungsmerkmale oder

Standards hat negative Folgen fur Nutzer des OPNV, Passanten, Bewohner des Stadtteils und:
nicht zuetzt fir die Anwohner:

Fehlende Barrierefreiheit

Der 01. Januar 2022 war der Stichtag fir einen vollstindigen barrierefreien &ffentlichen
Personennahverkehr {OPNV) nach § 8 Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG).
Diese Forderung ist nicht umgesetzt. Nicht nur ist hier die Barrierefreiheit gemaR DIN 18040
- 3 nicht umgesetzt - mit der Ubernahme der Europiischen Norm 17210 werden ah diesem



Jahr voraussichtlich hohere Anforderungen gelten, die bei Planungen beriicksichtigt werden
miissen. Somit entfernen sich hier Anforderung und Wirklichkeit immer weiter voneinander.

Dabei ist zu beachten:

»,Von Planern und Betreibern wird hiufig angestrebt, MaBnahmen, die
mobilitdtseingeschrankten Menschen dienen, gleichzeitig zur Attraktivitétssteigerung

des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) fiir alle zu nutzen. So ist die stufenlose
Erreichbarkeit von Haltestellen fiir Rollstuhlfahrer unerlisslich, bedeutet fiir Personen mit
Kinderwagen und fiir dltere Menschen eine Reduzierung von Nutzungsschwnerigkelten und
ist fur die Gbrigen Nutzer eine Komfortsteigerung”.
(https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/31028/)

Das bedeutet, dass durch die Fokussierung auf Barrierefreiheit und Herstellung von
Mobilitatsfreiheit letztlich allen gedient ist.

Zum Beispiel sind Blindenleitstreifen, die im Bodenbelag von Haltestellen eingesetzt werden
auch fur Sehende niitzlich, da Sie den Sicherheitsabstand zum einfahrenden Bus anzeigen.

!

Foto einer ,Bushaltestelle entlang der Fahrbahn mit Leitstreifen, getrenntem Warte- .
und Gehbereich”

Vergleicht man dieses Bild mit der aktuellen Situation an der Haltestelle SchillerstraRe
ist klar zu erkennen, dass der jetzige Ausbau wartenden Fahrgasten keinen Schutzraum

gewdhrt und eine Barrierefreiheit nicht ohne eine grundlegende neue BaumaRnahme
erreicht werden kann. - |



Fehlende Seitenraumbreite

Im Bereich der Haltestelle fehlt ein ausreichend breiter Seitenraum.

Der vorhandene Birgersteig ist schmal, nur 1,6 m plus Bordsteinkante breit.

Im Bereich des Haltestellenschilds (plus Miilltonne — siehe Foto auf der nichsten Seite) wird
der Seitenraum nochmals enger. Dieser ,Engpass” erfulit eine Mehrfachfunktion als Gehweg

fir Passanten, Wartebereich, Bereich zum Ein- und Ausstieg fiir Nutzer des 9PNV und
Eingangsbereich.

Abbildung: https://www.forschungsinformationhj,bssystem.de/serviet/i 4

Dabei wird der Seitenraum in der jetzigen Breite nicht einmal den ,,allgemeinen
Anforderungen” an Gehwege gerecht. _
Als allgemeine Anforderung wird eine Mindestgehwegbreite von 2,5 m verstanden.
~Erst ab dieser Breite ist eine ungehinderte Begegnung von zwei Fulgéngern moglich.
GroRere BreitenmaBe sind grundsétzlich anzustreben, geringere Breiten sind ledlgllch in
WohnstraRen mit geringem Fahrzeugverkehr akzeptabel”.
(https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/58074/).

Bei OPNV-Haltestellen muss mindestens ein Zuschlag von 1,5 m zur Seitenraumbreite
erfolgen {https://de-academic.com/dic.nsf/dewiki/500240}. Damit wiirde sich rechner!sch
eine Anforderung an die Breite des Seitenraums von 4 m ergeben,

Die Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen empfiehilt fir StraBen mit

gemischter Wohn- und Geschéaftsnutzung eine gréBere Breite von S m (siehe Tabelle rechts
auf der nichsten Seite).

Es ist deutlich, dass die Haltestelle SchillerstraRe — Richtung liilich —nicht ausreichend Platz
bietet.



Grundanforderung an die Seitenraumbreite

Kurzbeschreibung bzw, Nutzung otV | Brelta Im
K] | Seitenraum
Wohnstrae, offene Bebauung !
Einfrizdungen 5 0,50m | 210m
Einfriedungen > 0,50m <50_'JO 2-32 m
Geschlossene Bebauung, geringe Dichte | <5000 | 250m
max, 3 Geschosse |
Geschlossene Bebauung: < 5000 3.00m
mittiere Dichle: 3 bis 5 Geschosse f
Gemischle Wohn- und Geschaftsnutzung, <5000 330m
miltiere Dichte: 3 bis 5 Geschosse
Gemischie Wohn- und Geschaltsnulzung <5000 4,00m
mit hufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 ! 5,00m
Orisdurchfahit, geringe Dichte, <15000 330m
Jandwirtschaftliche Nutzung 215000 400m
Geschafisstrae mil < 15000 500m
Auslagen, hach lrequentierter OPNV- 215000 B,00m
Linie

Nach: Forschungsgeselischalt fir Stralien- und Verkehswesen;
Empfehlungen fir Fubgangerverkehrsaniagen — EFA 2002, Kdln 2002

i

Durch die geringe Breite des vorhandenen Seitenraums, nochmals verengt durch '
Haltstellenschild und Miilltonne, kénnen Menschen nicht ungehindert passieren.

Dies gilt insbesondere, wenn sich dort Wartende aufhalten.

Fir dltere Menschen, junge Eltern mit Kinderwagen, oder andere, die einen hoheren!
Platzbedarf haben, ist dies besonders unangenehm und kann zu Gefdhrdungen fiihren.

Auch fehlt an dieser Stelle ein Wetterschutz, da kein Platz fiir eine Aufstellung vorhanden ist.
i

Daneben fehlt auch der Platz fiir Einrichtung einer Sitzgelegenheit.

Zudem koénnen hier keine Fahrrader oder andere Fahrzeuge abgestellt werden, die fir den
Weg zur Haltestelle genutzt wurden. ' ‘

Dariiber hinaus gibt es unmittelbar in diesem Bereich keine Uberquerdngshilfe.

Fehlender Lirmschutz |

Das Gebiet der Haltestelle gehort in Alsdorf zu den besonders larmbelasteten Gebieten. Die
Lirmimmissionen sind auf der Seite ,Umgebungsldrm in NRW* kartiert. !
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Fir Teilbereiche der Haltestelle ergab das Messergebnis einen 24h Pegel von (iber 75 dB, der
an den Fassaden ansteht. In den anderen Teilen der Haltestelle zeigt Messung Werte von 70-
75 dB (24h).

Der 24h-Pegel > 75 dB ist die héchste Stufe in der Lirmkartierung. Dieser Wert wird in
Alsdorf in unmittelbare Nihe der Wohnbebhauung nur an einzelnen wenigen Stellen eérreicht.
Der Nachtpegel liegt in groRen Bereichen der Haltestelle und der nebenstehenden
Wohnbebauung bei > 65 dB und < unter 70 dB. Dies sind auch nachts Spitzenwerte.

Das ist eine zu hohe Larmbelastung. ‘
Gesundheitliche Beeintrichtigungen der Anwohner sind zu erwarten. Es gibt keine

physiologische Gewdhnung an Ldrm. Er fiihrt in der Dauerbelastung zu;gesundheitlichen
Schédden.

Weitere Punkte aus unserer Sicht als Anwohner/Eigentiimer

Auch wenn die Bushaltestelle schon lange ertragen wird, ist die Situation trotzdem '
unertréaglich. '

Durch die unmittelbare Nihe der Haltstelle und des Haltebereichs zum Haus ist vor allem der
Raum im Erdgeschoss nur eingeschréankt nutzbar, da es durch das Halten der Busse zu
Erschiitterungen, Lirm und zu wiederkehrenden Verdunkelungen des Raums kommt. Hier
halten tonnenschwere Busse in einer Entfernung von etwa 1,8 m zur Wohnbebauung!



im November wurde ein Wasserrohrbruch der zuleitenden Wasser!eitﬁng festgestellit, bei
dem es zu einem umfangreichen Wasserschaden im Keller unseres Hauses gekommen ist.
Die Anschlussstelle befindet sich unmittelbar im Haltebereich des Busses.

Hier gibt es nur einen geringen Abstand von Versorgungsleitungen zum Einfahrtbereich.
Es stellt sich die Frage, ob es Mindestabstande von Versorgungsleitungen zum Busverkehr
gibt, die hier durch die bauliche Situation nicht eingehalten werden kénnen.

Auch kommt es immer wieder beim Verlassen des Hauses oder bei der Nutzung der Garage
zu gegenseitigen Storungen von Wartenden und Anwohnern, die sich nicht verhindern
lassen und zu einer Stresshelastung fihren. Besonders bei schlechtem Wetter werden die
Unterstellmdglichkeiten — unter dem Eingangsbereich, an der Garageneinfahrt — genutzt.

Verlasst man das Haus, kann man sicher sein, dass die Wartenden erschrecken oder irritiert
sind. |

Gelegentlich kommt es beim Halten vor unserem Haus beim notwendigen Be- und Entladen
zu Beschwerden durch Busfahrer, was sehr unangenehm ist. Aber es ldsst sich fir uns nicht

vollkommen vermeiden im Bereich der Bushaltestelle zu halten. Parken vor dem eigenen
Haus ist nicht méglich.

~ Die Reinigung unseres Birgersteigs, der gleichzeitig als Wartebereich des GPNV dient, liegt
in unserer Verantwortung. Im Winter ist dies wegen der Haftungsverantwortung bei Eis und
Schnee eine groRe Biirde, im iibrigen Jahr eine erhdhte Belastung, da hier deutlich mehr
Schmutz und Miill anfillt als an einem nur als Gehweg genutzten Bereich.

Wir, als Eigentiimer, fithlen uns hier (iberm&Big belastet. Wir stellen unser Grundstiick der
Offentlichkeit zu Verfiigung. Dieses wird als Gehweg und dariiber hinaus als Wartebereich
genutzt und zusitzlich wird die gesamte Reinigung an uns iibertragen, Andere
Wartebereiche von Haltestellen mit intensiver Nutzung liegen klar im &ffentlichen Bereich

und wir nehmen an, dass dort regelmaBig nicht die angrenzenden Grundstuckselgentdmer
fuir die Relnigung verantwortlich sind.

Fiir die Zukunft steht die Dammung der Vorderseite des Hauses an. Die Riickseite ist bereits -
gedammt. Bei der Dammung der StraBenseite ist mit einer Uberbauung unseres Gehwegs
von ca. 20 cm auszugehen. Diese sich abzeichnende notwendige MaBnahme, wird die Breite
des Gehwegs mindern. Eine energetische Sanierung des Hauses steht in Konflikt zu der
Nutzung des zugehdrigen Biirgersteigs als Bushaltestelle.

Zusammenfassung und Anregung

Aufgrund der Studie des WDR ist klar ersichtlich, dass die Haltstelle zu den ,,wichtigen” in
Alsdorf gehort — gleichzeitig ist offensichtlich, dass hier keine Anforderungen, wie sie
ublicherweise an Haltstellen gestellt werden, umgesetzt sind.

Der Haltstelle wirkt durch ihre Enge im Warte- und Bewegungsbereich im hohen Maﬂ
unattraktiv, sie ist als Bucht nicht barrierefrei zu gestalten, braucht im Vergleich zu anderen
baulichen Losungen enorm viel Platz und ist bei Einfahrt der Busse bedrohlich, da
Wartenden kein ausreichender Schutzrdum gewahrt wird. Durch diese Enge kann es zu



Gefahrdungen der Mitfahrenden und Passanten kommen.

Zudem kommt es wegen der unmittelbaren Ndhe der Haltestelle zu unserem Haus zu einer
deutlichen Einschrankung in der Nutzung unseres Eigentums. Diese schatzen wir als massiv
ein, denn wir gehen davon aus, dass die Haltestelle in der jetzigen Ausgestaltung sowoh|

unser Grundrecht auf Eigentum als auch das Grundrecht auf Unversehrtheit der Gesundhe;t
verletzt werden.

Aus unserer Sicht ist nicht nachvollziehbar, aus welchen Griinden, die Entscheidung fiir den
Bau der Haltestelle in den 60er Jahren an dieser Stelle gefallen ist,

noch, dass eine offensichtlich fiir Offentlichkeit und Anwohner schlechte Lésung so lange
aufrechterhalten wird - war doch bereits vor drei Jahrzehnten die Verlegung geplant.
Wir regen den Riickbau der Bushaltestelle und die Einrichtung einer neuen Haltestelle an.

Dabei sollte gepruft werden, ob sich nicht ein anderer Bereich entlang der liilicher Str.
besser fiir die Einrichtung dieser Haltestelle eignet.

In diesem Zusammenhang bitten wir zu einem Begehungstermin nach §45 StVO auf.

Bitte leiten Sie unser Schreiben an die zustandigen Stellen weiter.

Mit freundlichen GriiRen

Alsdorf, den 28.01.23
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ZUSATZLICHE ANREGUNG:

Durch die intensive Beschiftigung mit der Situation an der Haltestelle ergeben sich zwei
weitere Anregungen, die wir separat vorbringen méchten, die jedoch mit der Problematik
der Haltestelle in Zusammenhang stehen.

1. Wir mdchten die Wiederaufnahme bzw. Neuaufnahme des Umbaus der unteren Jiilicher
Str., wie er im gesamten oberen Bereich der StraBe bereits vor Jahrzehnten abgeschléssen
wurde, und/oder eine Ldrmsanierung, anregen.

Dies wiirde eine grundsitzliche Umgestaltung der HauptverkehrsstraBe JJulicher Str.” hin zu
einer lebenswerteren Umgebung einleiten.

Dabei umzusetzen wiaren zum Beispiel Barrierefreiheit, Uberquerungshilfen, Reduzierung
der StraRBenbreite zugunsten-anderer Verkehrsteilnehmer, Fliisterteer und Begriinung der
StraRe als Hitzeschutz und/oder um den historischen Alleecharakter wieder aufzunehmen.
Davon wiirde der gesamte Stadtteil profitieren. '

2. Zudem mochten wir anregen, aus Griinden des aktiven Larmschutzes dringend einen
Larmaktionsplan aufzustellen und dessen Umsetzung einzuleiten.

Dabei ist uns eine Unstimmigkeit in der Larmkartierung aufgefallen. Die Karte zeigt zB im
Bereich der Haltestelle an der Hausfassade anstehende Werte tiber > 75 dB. Die Anzahl der

Menschen, die betroffen ist, wird aber in der verlinkten Auswertung mit geschétzten Werten
nicht erfasst:

dar N {N) in der G
die in Gebauden wohnen mit Schallpegein an der Fassade von:

L. JdB(A) | »55. <60 | »060 %65 | >65.. 570 | »i0, 475 | »75 l
lu Iwas]m!ml:soloj

L.JdB(A). | >50 .. 555 | >85. =00 >60<..'.65| »85,. 570 | 279 I
N 1152 859 576 [1] [1]

Berichte zur Larmsituation

Larmsthsation

StadiAlsgort

Larmpegei
Stralla 240 Fa

gel >75¢8

Durch die Schatzung gehen die Daten der betroffenen Personen verloren! In diesem Bereich
befinden sich Wohngebaude und dort leben Menschen. Entsprechend gilt dies auch fiir die -
Nachtwerte. Hier gibt es groRe Teile der Julicher Str., wo ein Nachtwert 65-70 dB an der
Fassade ansteht. Aber in der Schitzung werden diese Menschen nicht erfasst! ‘

Dabei gilt:



LLarmaktionspline sind grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen die
Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Bereiche mit Lirmbelastungen ber 65
dB(A) LDEN und 55 dB(A) LNight liegen in einem gesundheitskritischen Bereich und sind
daher auf jeden Fall zu beriicksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken,
diese Werte nach Moglichkeit zu unterschreiten. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in
Bereichen mit sehr hohen Lirmbelastungen (LDEN 2 70 dB{A) oder LNight 2 60 dB{A)).“
(https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-
aktionsplaene/laermaktionsplaene) i

Fiir Strassen.NRW sind bei den hohen an der unteren Jiilicher StraRe kartierten Werte die
Voraussetzungen fiir eine Lirmsanierung gegeben. Denn es gilt: ,,Eine der |
Grundvoraussetzungen fiir eine Larmsanierung ist, dass der "Beurteilungspegel" einen der
maRgeblichen Immissionswerte der Lirmsanierung in Abhdngigkelt von der Gebietskategorie
iberschreitet.” (https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.htmi#anker3).

Die maRgeblichen Werte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen tagsiiber bei 66 dB{A) und
nachts bei 56 dB(A).

Bei den an der Haltestelle — aber auch insgesamt an der liilicher Str. - gemessenen kartierten
Werten besteht vordringlicher Handlungsbedarf!

Geeignete MaRnahmen zur Larmreduzierung waren zum Beispiel eine |
Geschwindigkeitsreduktion des Durchgangsverkehrs und / oder ein Nachtfahrverbot fiir LKW
im Bereich der Julicher StraRe. |
Eine Umsetzung von MaBnahmen im Rahmen eines Larmaktionsplans wirde die
Wohnsituation fiir alle Anwohner verbessern.

Alsdorf, den 28.01.23
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