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1.

Einleitung

Der Aufgabentrager StadteRegion Aachen hat die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans (NVP) beschlossen und die AVW GmbH mit der Umsetzung be-
auftragt. Der Nahverkehrsplan fur die Stadt Aachen wird parallel fortge-
schrieben. Eine Ubergreifende Abstimmung der Ansatze erfolgt in einer dafur
eingesetzten Arbeitsgruppe. Die Fortschreibung der Nahverkehrsplane ist
insbesondere im Hinblick auf die Neuvergabe der OSPV-Leistungen durch die
Aufgabentrager im Gebiet des AVV geboten.

Die Kommunen der StadteRegion Aachen sind unmittelbar in die Fortschrei-
bung des OSPV einzubeziehen. Hierzu wurde unter Anderem bereits eine
Umfrage von Seiten der StadteRegion durchgefuhrt, die Aufschluss Uber die
Entwicklungsperspektiven und die spezifischen Anforderungen der Kommu-
nen geben sollte.

FUr den hier zu betrachtenden Teilbereich Alsdorf wurden bereits spezifische
Anforderungen an den zukunftigen OSPV formuliert und planerische Ansatze
fur die Fortschreibung des Angebotes entwickelt. Ein wesentliches Ziel der
Stadt Alsdorf ist es, die finanziellen Belastungen aus dem OSPV zu mindern,
gleichzeitig aber auch eine angemessene Grundversorgung sicher zu stellen.

In einem vertiefenden planerischen Prozess wurde im Zusammenwirken mit
der Stadt Alsdorf ein Zielnetz 2018 entwickelt. Daruber hinaus wurde dieses
Zielkonzept im Hinblick auf die Verbindungen nach Herzogenrath in einem
Koordinierungsgesprach der beiden Kommunen abgestimmt. Die einheitli-
che Definition der zukunftigen Qualitatsanforderungen war bei der Entwick-
lung des Zielnetzes 2018 ebenfalls zu berucksichtigen.

Der Nahverkehrsplan beschreibt, in Abstimmung mit den betroffenen Kom-
munen und Verkehrsunternehmen, die zukinftige Ausgestaltung des OPNV,
dessen Sicherung und Verbesserung in der jeweiligen Region. Des Weiteren
sind bei der Fortschreibung eines Nahverkehrsplanes die vorhandenen Ver-
kehrsstrukturen sowie die Ziele der Raumordnung, die Belange des Umwelt-
schutzes, des Stadtebaues sowie der Menschen mit eingeschrankter Mobili-
tat zu berucksichtigen. Von besonderer Bedeutung ist in diesen Zusammen-
hang, dass sich die Aufstellung bzw. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
insbesondere an die geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen orientie-
ren muss.

Laut dem Personenbeférderungsgesetz 83 Abs. 3 Satz 6 sind die vorhande-
nen Verkehrsunternehmen bei der Aufstellung/Fortschreibung des Nahver-
kehrsplanes fruhzeitig zu beteiligen. Das Ziel des vorliegenden Konzeptes ist
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es daher die geplante Entwicklung im OPNV innerhalb des Stadtgebiet Als-
dorf aufzuzeigen. Dabei wird in Zusammenarbeit mit dem Aachener Ver-
kehrsverbund auf das vorhandene Liniennetz, die Nachfragesituation und
deren Analyse unter Berucksichtigung der Fahrgastzahlen fir das Jahr 2010
eingegangen. Daruber hinaus ist die Entwicklung des SPNV bis 2018 sowie
die Nachfrageprognose ein Bestandteil dieser Untersuchung.

Vorhandenes Liniennetz

Das aktuelle Liniennetz der Stadt Alsdorf besteht aus den Regional- und
Schnellbuslinien 11, 28, 51 und 151 der ASEAG, den Taeter Stadtbuslinien AL
1, AL 2, AL 3, AL 4, AL 5, AL 6, 31, 59 (Bedarfsverkehr), 69, 89 sowie der Linie
90 und SB 11 der RVE und die Statdbuslinie BW1, die den Alsdorfer Ortsteil
Bettendorf tangiert und von WestEnergie betrieben wird. Die Linie 433 ist ei-
ne Gemeinschaftskonzession von WestEnergie und Taeter Aachen. Ein Zu-
sammentreffen dieser Linien findet am Zentralen Omnibusbahnhof Anna-
park (ZOB) und/oder am Zentralen Umsteigepunkt in Mariadorf Dreieck statt.

Die Linien 11, 51 und 151 verbinden die Stadt Alsdorf mit dem Oberzentrum
Aachen. Die Linie 28 stellt eine Verbindung zwischen der suddstlich gelege-
nen Stadt Eschweiler und der Stadt Alsdorf her.

Die nachstehende Abbildung stellt das heutige Liniennetz dar. Daruber hin-
aus lasst die Linienstarke Ruckschlisse auf die Taktung der Linien zu. So hat
beispielweise die Linie 90 mit einer stundlichen Verbindung eine geringere
Starke als die Linie 51, welche hauptsachlich im Viertelstundentakt verkehrt.



Abbildung 1: Heutiges OPNV-Angebot in der Stadt Alsdorf und Darstellung der Er-
schlieSungsgebiete (Einzugsradius der Haltestellen: 300 m)
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Im Rahmen der Bearbeitung wurden die heutigen Nutzwagen-km/Tag und
pro Jahr, die dazugehdrige Liniennummer sowie der Betriebsfuhrer fur die
Stadt Alsdorf erfasst und mit der aktuellen Taktung auf den Linien darge-
stellt. Diese Informationen sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Unternehmer | Mitkon- MNutz-Wagen- Nutz-Wagen- . . o s
Linie . B o Produkt & & Bedienungshdufigkeit 2015
Betriebsfiihrung| zessionér km/d km/a
Werktag Jahr ma - fr sa S0
ALl Taeter ASEAG Stadtbus 262,39 77.800 Stundentakt Stundentakt Stundentakt
AL2 Taeter Stadtbus 214,16 63.400( Halbstundentakt Stundentakt
standlich,
AL3 Taeter Stadtbus 294,91 87.300 Stundentakt Stundentakt
Ausnahme S-Wagen
ALg Taeter Stadtbus 196,17 58.000 Stundentakt Stundentakt
7 Fahrten insgesamt
ALS Taeter Stadtbus 27,12 2.000
an Schultagen
4 Fahrten insgesamt
ALB Taeter Stadtbus 20,32 6.000
an Schultagen
14 Fahrten
BwW1 west Stadtbus 15,16 A4.500 insgesamt an
Schultagen
) 14 Fahrten
31 Taeter Regionalbus 34,20 10.100 .
insgesamt
) 4 Fahrten insgesamt
59 Taeter Regionalbus 11,82 3.500|
im Bedarfsverkehr
69 Taeter Regionalbus 176,35 52.200| Halbstundentakt Stundentakt Stundentakt
89 Taeter Regionalbus 11,82 3.500| 7 Fahrten insgesamt
90 RVE Regionalbus 188,04 55.600 Stundentakt Stundentakt
220 RVE Regionalbus 388,90 115.100
11 ASEAG Regionalbus 334,24 113.700| Halbstundentakt |Halbstundentakt Stundentakt
bis 16 Uhr
i Halbstundentakt
28 ASEAG Regionalbus 621,61 183.900| Halbstundentakt p h Stundentakt
anac
Stundentakt
bis 20 Uhr
Viertelstundentakt
51 ASEAG Regionalbus 833,62 246.700 danach Halbstundentakt | Halbstundentakt
Halbstundentakt
151 ASEAG Regionalbus 23,93 7.100 4 Fahrten
433 West/Taeter Taeter | Regionalbus 71,24 21.100 Stundentakt
Summe: 1.117.500

Tabelle 1 Nutzwagen-km und Bedienungshdufigkeiten der Buslinien in Alsdorf
(Zustand 2015)
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Nachfragesituation

Eine wesentliche Grundlage fur den Planungsprozess stellen die Information
Uber aktuelle und voraussichtliche Belastungen im OPNV dar. Zu diesem
Zweck wurden vom Aachener Verkehrsverbund auszugsweise aus dem Be-
lastungsatlas 2010 fur die StadteRegion Aachen die Streckenbelastungen im
OPNV fur die Stadt Alsdorf dargestellt.

Dabei ist anzumerken, dass diese Zahlen lediglich als Richtwerte zu verste-
hen sind. Die Belastungen sind dem jeweiligen Streckenabschnitt zu ent-
nehmen und beziehen sich auf die Gesamtbelastung in beiden Fahrtrichtun-
gen fur diesen Abschnitt Uber alle dort verkehrenden Linien fur einen Werk-
tag (24 h).

Die Belastungen fur den Bereich Alsdorf West zeigen, dass der Abschnitt zwi-
schen den Haltestellen Alsdorf Weiher und Schaufenberger Stral3e auf den
Linienwegen der Linien 51, 151, AL 1, AL 2, AL 3, AL 5, 90 am starksten belas-
tet ist und die héchsten Fahrgastzahlen vorweist. Innerhalb dieser Haltestel-
len ist der Streckenabschnitt zwischen Alsdorf Annapark und Denkmalplatz
mit rund 8.000 Fahrgasten pro Tag der am starksten belastete Querschnitt.

Geringe Belastungen sind in den Ortsteilen Busch, Duffesheide, Ofden und
Kellersberg festzustellen. Die euregiobahn ist mit der Durchbindung bis Als-
dorf Annapark berucksichtigt und mit den jeweiligen Belastungen im Jahr
2010 dargestellt. Aufgrund dieses zeitlichen Bezuges ist eine hohe Belastung
auf dem Streckenabschnitt zwischen Alsdorf Annapark und Mariadorf zu er-
kennen. Diese Verbindung wird heute (Stand Marz 2015) von der euregio-
bahn bis Eschweiler St. Joris mit Gbernommen.



Abbildung 2: OPNV-Streckenbelastungen Alsdorf West fiir das Jahr 2010, werktags
(Quelle: Verkehrsmodell der StadteRegion Aachen)

Im &stlichen Bereich der Stadt Alsdorf fallt auf, dass hier bis auf die Linien-
wege der Linie 11 und 28 geringere Belastungszahlen auftreten. Der starker
besetzte Abschnitt auf der Julicher Stral3e in Mariadorf und Hoengen weil3t
die hoheren Fahrgastzahlen fur 24 Stunden auf. Die Auswertung ergibt, dass
die Bereiche Warden und Begau (Linie AL 6), mit Ausnahme des Linienweges
der Linie 28, sehr geringe Besetzungszahlen vorweisen. Der gleiche Sachver-
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halt, wenn auch im etwas geringeren Ausmal, trifft auch fur den Abschnitt
der Linie AL 4 zu.

Abbildung 3: OPNV-Streckenbelastungen Alsdorf Ost fiir das Jahr 2010, werktags
(Quelle: Verkehrsmodell der StadteRegion Aachen)
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Analyse der Angebots- und Nachfragesituation

Die Analyse der Angebots- und Nachfragesituation zeigt, dass im geringen
MalRe innerhalb des Alsdorfer Stadtgebietes Anpassungen vorgenommen
werden sollten. Die Abschnitte der Regionalbuslinien im Bereich Alsdorf Mit-
te (Linien 51 und 151) sowie auf der Julicher Stral3e innerhalb der Stadtteile
Mariadorf und Hoengen (Linien 11 und 28) sollten nicht verandert werden,
da hier vergleichsweise hohe Belastungszahlen festzustellen sind und diese
Linien eine Verbindungsfunktion in Fahrtrichtung Baesweiler bzw. Eschweiler
und Aachen wahrnehmen.

In Begau und Warden finden bereits heute nur wenigen Fahrten auf der Linie
AL 6 statt. Diese Situation sollte beibehalten werden. Insbesondere das Li-
nienangebot zu den Hauptverkehrszeiten bzw. Schulanfangs- und Schul-
schlusszeiten sollen weiterhin angeboten werden.

Allgemein bieten die Stadtbuslinien ein Potenzial fUr moégliche Einsparungen.
In diesen Bereich kénnten durch Zusammenlegung und Optimierungen von
Fahrwegen sowie dem Fahrzeugeinsatz Einsparungen vorgenommen wer-
den. Diese Mdglichkeiten in Zusammenhang mit weiteren Optimierungsal-
ternativen werden in den Abschnitten 8 und 9 vertiefend betrachtet.

Weiterentwicklung des SPNV bis 2018

Nach dem OPNVG NRW ist ab dem 01.01.2008 die Aufgabentragerschaft fir
den SPNV von den Zweckverbanden AVV und VRS auf den Zweckverband
Nahverkehr - SPNV & Infrastruktur - Rheinland (ZV NVR) Ubertragen worden.
Damit ist die Planung, Organisation und Ausgestaltung des SPNV auf den zZV
NVR Ubergegangen. Grundlage fur die Planungen des SPNV im ZV NVR sind
grundsatzlich bereits friher aufgestellte Konzepte des AVV, die zwischenzeit-
lich vom NVR weiter entwickelt wurden.

Das Zielnetz 2018 fur den SPNV ist im NVP fur die StadteRegion Aachen nach-
richtlich wiedergegeben. Im Hinblick auf die Planungen fur das OSPV-Netz
stellt das SPNV-Netz eine sehr wichtige Grundlage dar. Durch eine systemati-
sche Vernetzung der OSPV-Angebote mit der Schiene soll die Durchlassigkeit
zwischen den Systemen erhoht und fur die Nutzer ein leistungsfahiges Ge-
samtsystem entstehen.

Im Planungszeitraum bis 2018 ist eine Vielzahl von Verbesserungen im
Schienenverkehr geplant. Das Zielkonzept schlie3t die grenzuberschreiten-
den Planungen mit ein. Es bildet in den lokalen Nahverkehrsplanen die Leitli-
nie fur die Ausrichtung der Zielkonzeption fur den Busverkehr.
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Im Bereich der Regionalbahnen sind wichtige Netzerganzungen im Verkehrs-
gebiet des AVV und Uber die Landesgrenzen hinweg vorgesehen. Bis 2018
sollen folgende Malinahmen in Abhangigkeit von der Finanzierung der Infra-
struktur realisiert werden:

1. Vollstandige Reaktivierung der Ringbahn (euregiobahn) zwischen
Alsdorf und Stolberg Hbf und Inbetriebnahme des neuen Halte-
punktes Wurselen Merzbrtck und weiterer punktueller Ausbau der
P+R/B+R-Anlagen und der Bus/Bahn- Verknupfung.

2. Ausbau der Netzinfrastruktur im Bahnhof Herzogenrath als Vo-
raussetzung fur eine verbesserte Abwicklung der Zugverkehre
nach Heerlen und nach Alsdorf.

3. Verdichtung der euregiobahn zwischen Herzogenrath und Alsdorf
Annapark auf einen 30-Takt (Rucknahme der euregiobahn-
Verbindung nach Heerlen).

4. EinfUhrung einer Sneltrein-Verbindung Maastricht - Heerlen - Her-
zogenrath - Aachen West - Aachen Hbf im 60"-Takt.

5. Anbindung einer belgischen IC-Linie von Brussel an Aachen Hbf im
60'-Takt bei Entfall der Linie RE29.

Ausblick (nach 2018)

e Netzschluss zwischen Linnich und Baal (Rurtalbahn)

e Netzschluss Landgraaf - Aachen Richterich Uber Avantis

e Reaktivierung der Bordebahn Duren - Euskirchen

e Reaktivierung/Netzerganzung Alsdorf - Baesweiler

o Reaktivierung/Netzerganzung Stolberg Altstadt - Stolberg Breinig
e Reaktivierung/Netzschluss Dalheim - Roermond.
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Abbildung 4: Zielkonzept SPNV 2018 (NVP Nahverkehr Rheinland
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Nachfrageprognose

Berechnungsgrundlage fir die Nachfrageprognose im OPNV ist das Ver-
kehrsmodell der StadteRegion Aachen/AVV (Fassung 2014). Das Verkehrs-
modell wird unter Mitwirkung der Kommunen gepflegt und fortgeschrieben.
Es beinhaltet die Verkehrsnetze des MIV und des OPNV und eine umfassende
Grundlage der Strukturdaten (Einwohner, Beschaftigte, Auszubildende) fur
das Analysejahr 2010 und fur den Prognosehorizont 2025. Diese Daten wer-
den fur modellhafte Betrachtungen verwendet.

Im Prognosezustand wird das Jahr 2025 abgebildet. Das Prognose-Nullfall-
Szenario, das fur die im Folgenden dargestellten Berechnungsergebnisse an-
gewendet wurde, geht von einer Reihe voraussichtlich sicher eintretender
Veranderungen - insbesondere im SPNV - aus. Die Stadt Alsdorf wird mit
Durchbindung der euregiobahn bis zum Stolberger Hbf an Eschweiler, Stol-
berg und an den SPNV in Richtung Duren/Kdéln angebunden.

Im Busbereich liegt den hier ausgewiesenen Streckenbelastungen fur Alsdorf
zunachst das unveranderte Liniennetz 2010 zu Grunde (Prognose-Nullfall).
Veranderungen des Angebotes konnen in weitere Szenarienberechnungen
eingebracht werden.

Mit ca. 5400 bzw. 3600 Fahrgasten/Werktag treten die hdchsten Belastungen
im Prognosezustand 2025 auf der Nord-Sud-Achse und der Ost-West-Achse
auf. Auffallig ist, dass der SPNV auf der euregiobahn ohne Busnetzanpassun-
gen bereits beachtliche Fahrgastzahlen aufweist.

Im Vergleich 2010 zu 2015 sind die hochsten Zunahmen im SPNV (+1500
Fahrgaste/Werktag) und auf der Achse 51/151 Aachen-Wurselen-Alsdorf-
Baesweiler (+400 Fahrgaste/Werktag) zu erwarten.

Desweiteren sind tendenziell Fahrgastzunahmen im Bereich Busch und im
Industrie- und Gewerbegebiet (IGA) Alsdorf zu erwarten. Eine Abnahme des
OPNV-Verkehrsaufkommens ist auf der Eschweiler StraRe und in Teilen
Schaufenbergs, Kellersbergs, Duffesheides und Ofdens erkennbar.
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Abbildung 5: OPNV-Prognosebelastungen Alsdorf West fiir das Jahr 2025, werktags
(Quelle: Verkehrsmodell der StédteRegion Aachen, Prognose-Nullfall)
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Abbildung 6: OPNV-Prognosebelastungen Alsdorf West fiir das Jahr 2025, werktags
(Quelle: Verkehrsmodell der StédteRegion Aachen, Prognose-Nullfall)
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Abstimmungsprozesse zum NVP

In einem intensiven Dialog mit allen Kommunen der StadteRegion Aachen
wurden die zukunftigen Anforderungen und Entwicklungsperspektiven fur
den OSPV erodrtert und abgestimmt. Das vorliegende Zielnetz 2018 ist das
Resultat aus den bisherigen Erérterungen mit den Verwaltungen. In einigen
Kommunen wurden auch die politischen Gremien bereits mit der Thematik
befasst. Ebenso wurde der regionale Beirat der StadteRegion Aachen Uber
den Sachstand informiert. Dort, wo es erforderlich war, ist auch eine Ab-
stimmung mit den benachbarten Kommunen bereits erfolgt.

Bezogen auf das Stadtgebiet Alsdorf galt es im Wesentlichen, folgende As-
pekte bei der Fortentwicklung des OSPV zu berlcksichtigen:

e Strukturelle Veranderungen in der Stadt Alsdorf (z.B. Schulstandorte,
Weiterentwicklung des Annagelandes, verkehrliche Entwicklung),

e Veranderungen in der SPNV-Bedienung,

e Planerische Uberlegungen der Stadt Alsdorf

e Optimierung des Angebotes unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
(mogliche Einsparungen) und

e die Sicherstellung der Grundversorgung gemald den regionalen Er-
schlieBungs- und Bedienungsstandards.

Der Nahverkehrsplan der StadteRegion ist eine wichtige Grundlage fur die
Neuvergabe der OSPV-Leistungen nach Auslaufen der derzeitigen Vertrage
mit den Verkehrsunternehmen Ende 2017. Vor diesem Hintergrund und un-
ter Beachtung der neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen soll im Juni 2015
die Beschlussfassung zum NVP im StadteRegionstag erfolgen. Die Vorabbe-
kanntmachung der Neuvergabe im EU-Amtsblatt ist fur September 2015 ge-
plant.

NVP-Zielnetz 2018

Das Zielnetz 2018 wird als Linienkonzept je Kommune dargestellt. Die schemati-
sche Darstellung beschreibt das Liniennetz in der Normalverkehrszeit. Die nach-

folgende Abbildung fur Alsdorf beinhaltet den Schienenpersonennahverkehr, die
Verknlpfungspunkte und die Linienverldufe des OSPV an einem Werktag (Schul-

tag).

Die schematische Darstellung wird durch eine tabellarische Linienauflistung mit
Erlduterungen zum Linienverlauf und zur Linienbedienung wahrend der Be-

triebszeiten NVZ und SVZ erganzt. Unter ,Produkt” werden die zutreffenden pro-

duktspezifischen Standardmerkmale gemald der Produktpalette des AVV zuge-
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ordnet. Die Anforderungen an die Fahrzeugausstattung gemall der AVV-
Forderrichtlinien und ggfs. erganzenden Vorgaben des Aufgabentragers werden
Uber das Produktmerkmal Fahrzeugtyp vorgegeben.

In der Linienauflistung werden die unterschiedlichen Betriebszustande und Be-
dienungsformen durch farbliche Unterscheidungen gekennzeichnet.

Stadt Alsdorf: Schematische Darstellung des Liniennetzes NVZ (werktags)

Legende:
Betriebszeit NVZ gemals Kap 3.3 AT: Aufgabentrager
Betriebszeit SVZ gemal’ Kap. 3.3 ITF: Integraler Taktfahrplan
Schulerverkehrsorientiertes Linienangebot FP: Fahrtenpaar
Bedarfsorientiertes Linienangebot = Bedienung im Grundtakt

- Nachtbus W EEEE Reduzierte Bedienung
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Produkt-
- Grund-
Linienverlauf merkmale . Bemerkungen
a
(Kap. 3.6)
Schienenverkehr (SPNV)
euregio bahn : 30" AL-Annapark - HZ Hbf - AC Hbf - ST Hbf Netzschluss Ringbahn / 30-Takt zw.
RB20 30': ST Hbf - Altstadt / ST Hbf - Eschweiler - Weisweiler - Langerwehe 2 RegionalBahn 30/60 Aufgabentrager Nahverkehr Rheinland HZ Bahnhof und AL Annapark / neuer
60": AL Annapark - ST Hbf/ Langerwehe - Duren Haltepunkt WU Merzbrack
euregio bahn : 30" HZ Hbf - AC Hbf - ST Hbf Netzschluss Ringbahn / 30"-Takt zw.
RB20 60': ST Hbf - Altstadt / ST Hbf - EW - Weisweiler - Langerwehe - Duren 2 RegionalBahn 30/60 Aufgabentrager Nahverkehr Rheinland HZ Bahnhof und AL Annapark / neuer
60": HZ Hbf - AL Annapark - ST Hbf Haltepunkt W0 Merzbriick
. X . . . neue grenziberschreitende Linie, Halte
IC/RE Sneltrain: Maastricht - Heerlen - Herzogenrath - Aachen 1 RegionalExpress 60  Aufgabentrager Provinz Limburg
punkte: HZ Bf -AC West - AC Hbf
) : ) . . neue grenziberschreitende Linie, Halte:
IC/RE Sneltrein: Maastricht - Heerlen - Herzogenrath - Aachen 1 RegionalExpress 60  Aufgabentrager Provinz Limburg
punkte: HZ Bf -AC West - AC Hbf
Produkt-
- Grund-
Linienverlauf merkmale e Bemerkungen
a
(Kap. 3.6)
Betriebszeit NVZ gemaR Kap. 3.3
AC Schmithof - AC Walheim - AC Hbf - AC Bushof - AC Haaren - W0
11 ) R ) 5 Regionalbus 30
Kaninsberg - WU Weiden - AL Poststr. - AL Mariadorf
AL Annapark - Mariadorf -Hoengen - Warden - EW Kinzweiler - EW Bushof . Ubernimmit in Eschweiler Anteile der
28 . ) ) 5 Regionalbus 30 ) .
- EW Rathaus - Weisweiler - Hicheln 7 IGP Eschweiler ehemaligen Linie 96
31 AL Annapark - AL Alt Ofden - WU Euchen - W0 Neusen 5 Regionalbus TFP
15" AC Bushof - AC Tivoli - Warselen - Alsdorf . zusatzlich 2 FP zwischen Alsdorf
51 ; 5 Regionalbus 15 i
30" Alsdorf - Baesweiler Gesamtschule und Baesweiler
59 WU Bardenberg - AL Duffesheide 10 Anruf-Linientaxi 4x
60" statt 30'-Takt, in Alsdorf verkarzte
. . zusatzlich: 60" HZ Bf - HZ Bierstral - . N
69  (HZ Bf - HZ BierstralBy* -HZ Noppenberg - AL Zopp - AL Annapark 5 Regionalbus 60 ) Linienfuhrung aber Zopp; Samstags-
HZ Merkstein Gesamtschule ) . )
bedienung des Ortsteils Busch entfallt.
89 AL Annapark - HZ Noppenberg - HZ Merkstein - HZ Schulzentrum 5 Regionalbus 25FP Schulverkehrslinie
90 AL Denkmalplatz - AL Bettendorf - Siersdorf - Aldenhoven 5 Regionalbus 60
AC Bushof - Wurselen - Alsdorf - Baesweiler/Setterich . Erganzungsangebot in Lastrichtung mit
151 5 Regionalbus 2FP
(als Schnellbus gefuhrt) Halt an ausgewahlten Haltestellen
AC Bushof - WU Kaninsberg - AL Begau - AL Mariadorf - Aldenhoven - . Federfahrung beim AT Kreis Daren,
220 5 Regionalbus 60 .
Jalich - Forschungszentrum (werktags) 60"-Takt plus 5 Verdichtungs-FP (zu 30')
433 AL Denkmalplatz - Boscheln - Ubach - Palenberg 5 Regionalbus 60  Federfuhrung beim AT Kreis Heinsberg
Stadtbus Alsdorf: AL Blumenrath - AL PoststraRe - AL Mariadorf - AL Alternierende Linenfuhrung uber n )
AL1 61 Stadtbus 30 Gekurzt und mit ehem. AL4 verbunden
Hoengen / AL Blumenrath Hoengen oder Blumenrath
AL2 Stadtbus Alsdorf: AL Busch - AL Annapark 61 Stadtbus 30
AL3 Stadtbus Alsdorf: AL Annapark - AL Ofden - AL Kellersberg - AL Annapark 61 Stadtbus 60
Stadtbus Alsdorf: AL Annapark - AL Scahufenberg - AL Hoengen - AL .
AL4 ) AL 4 entfallt
Mariadorf
AL5  Stadtbus Alsdorf: AL Duffesheide / AL Ofden -AL Annapark 61 Stadtbus 3,5FP verkehrt nur an Schultagen
Stadtbus Alsdorf: AL Mariadorf - AL Begau - AL Warden - AL PostralRe - AL
AL6 61 Stadtbus 2FP  verkehrt nur an Schultagen
Mariadorf
Stadtbus Baesweiler: BW Setterich- BW In der Schaf - BW Qidtweiler - AL )
BW1 61 Stadtbus 9FP verkehrt nur an Schultagen erganzt um 2 FP
Bettendorf
Betriebszeit SVZ gemaR Kap. 3.3
AC Schmithof - AC Walheim - AC Hbf - AC Bushof - AC Haaren - WU )
1 ) . ) ) 5 Regionalbus 60
Kaninsberg - WU Weiden - AL Poststr. - AL Mariadorf - AL Hoengen
AL Annapark - Mariadorf -Hoengen - Warden - EW Kinzweiler - EW Bushof .
28 o ) 5 Regionalbus 60
- EW Rathaus - Weisweiler - Hiicheln
51  AC Bushof - AC Tivoli - Wirselen - Alsdorf - Baesweiler (- Setterich)* 5 Regionalbus 30 4 FP bis/ab Setterich
69 HZ Bf - HZ Bierstrald -HZ Noppenberg - AL Zopp - AL Busch - AL Annapark 5 Regionalbus 60
Federfuhrung beim AT Kreis Daren,
220 AL Mariadorf - Aldenhoven - Julich (samstags, sonn- und feiertags) 5 Regionalbus 60/120 ) _g
zum Teil Kleinbus
Stadtbus Alsdorf: AL Blumenrath - AL PoststraRe - AL Mariadorf - AL n )
AL1 61 Stadtbus 60 Gekarzt und mit ehem. AL4 verbunden
Hoengen
samstags: 60"
AL2 Stadtbus Alsdorf: AL Busch - AL Annapark 61 Stadtbus 60

dorf - BW

sonntags kein Angebot

Abbildung 7: Zielkonzept 2018 fiir die Stadt Alsdorf
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8.1. Ergdnzende Anmerkungen zum Zielnetz 2018 fur Alsdorf

Das Zielkonzept beinhaltet die Regionalverbindungen Linie 51 (Alsdorf, Wur-
selen, Aachen), die Linie 11 (Hoengen, Mariadorf, Wurselen, Aachen) sowie
die Linie 28 als stadteverbindende Linie zwischen Alsdorf und Eschweiler.
Diese Verbindungen werden infolge des Ringschlusses der euregiobahn ge-
starkt. Die Linie 69 soll ab der Inbetriebnahme des 30-Minuten-Taktes auf der
euregiobahn sowohl ausgedinnt werden als auch auf dem Linienweg ver-
kirzt werden. D.h. die Linie wird von Herzogenrath aus direkt zum VerknUp-
fungspunkt Annapark gefuhrt. Der Umweg Uber den Denkmalplatz entfallt.
Die Bedienung erfolgt im 60'-Takt (bisher 30"-Takt). Die Malinahme dient der
geforderten Starkung der Schiene und der Vermeidung einer unangemesse-
nen Doppelbedienung.

Die restlichen Stadtbuslinien, welche die ErschlieBung der Wohngebiete si-
chern, sollen an den zentralen Haltestellen mit der euregiobahn verknUpft
werden.

8.2. Linienprofile

In den nachstehenden Tabellen sind die Linienanderungen dargestellt. Im
linken Bereich der Tabellen ist der Linienverlauf anhand der Haltestellenfolge
angegeben. Im rechten Bereich sind die verfolgten Ubergeordneten Ziele und
die wichtigsten Netzanderungen/ Anmerkungen zum Linienverlauf aufge-
zahlt. Die Linienprofile beschreiben den Betriebszustand Normalverkerhszeit
(NVZ).
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Nach derzeitigem Planungsstand sollen die Ubrigen, innerhalb des Alsdorfer
Stadtgebietes verkehrenden Linien, nicht angepasst werden. Dies beinhaltet
die derzeitige LinienfUhrung sowie die Bedienungszeiten.

Angebotsentwicklung bis 2017

Das im NVP dokumentierte Netz stellt den Zielzustand 2018 dar, welcher be-
reits im Rahmen der Neuvergabe der OSPV-Leistungen zum internationalen
Fahrplanwechsel im Dezember 2017 umgesetzt werden soll. Winschenswert
ist es, bereits zuvor einzelne Fahrplanmalinahmen umzusetzen. Die betrifft
zum Beispiel:

e die Anbindung des Kultur- und Bildungszentrums am Annapark

e die Modifikation der Linie 69 zum Zeitpunkt der Realisierung des 30"
Taktes auf der euregiobahn

e Einsparungen im Stadtbusverkehr

e die verbesserte Anbindung des Heilig-Geist-Gymnasiums.

Die moglichen FahrplanmalBnahmen werden jahrlich im Rahmen des ubli-
chen Abstimmungsprozesses mit den Kommunen beraten und im regionalen
Beirat verabschiedet. Die Anpassungen erfolgen unter Berucksichtigung der
derzeitig noch geltenden Rahmenbedingungen. Einvernehmliche Losungen
mit den Betreibern der Linien sind anzustreben. (Vertrage mit den Verkehrs-
unternehmen und bestehende Liniengenehmigungen).
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Tabelle 6 enthalt eine Ubersicht zu den Leistungsveranderungen im Stadtge-
biet Alsdorf bezogen auf das Zielnetz 2018. Demnach fuhren die geplanten
Veranderungen insgesamt zu einer Einsparung von 82.700 Wagen-km/Jahr.

Nutz-W 4 MNutz-W - . [ .
Linie {2018) . agem agen Bedienungshdufigkeit 2018
km 2015 km 2018
Jahr Jahr mo - fr sa )
AL1/ALA zu ALL ** 77.800 65.800 Stundentakt Stundentakt Stundentakt
AL2 63.400 63.400 Halbstundentakt Stundentakt
Standlich,
AL3 87.300 87.300 Stundentakt Stundentakt
Ausnahme 5-Wagen
AL entfallt =* 58.000 0
7 Fahrten insgesamt
AlL4 2.000 2.000
an Schultagen
4 Fahrten insgesamt
ALS 6.000 6.000
an Schultagen
14 Fahrten
BW1 4.500 4.500 insgesamtan
Schultagen
14 Fahrten
31 10,100 10,100 i
insgesamt
<3 . e 4 Fahrten insgesamt
’ ’ im Bedarfsverkehr
59 *2 52.200 39.500 Stundentakt stundentakt ** Stundentakt
&9 3.500 3.500|7 Fahrten insgesamt
90 55.600 55.600 Stundentakt Stundentakt
220 115.100 115.100
11 113.700 113.700( halbstundentakt | halbstundentakt Stundentakt
bis 16 Uhr
28 183.900 183.900( halbstundentakt | Halbstundentakt Stundentakt
dann Stundentakt
bis 20 Uhr
Viertelstundentakt
51 246.700 246.700 Halbstundentakt | Halbstundentakt
danach
Halbstundentakt
151 7.100 7.100 4 Fahrten
433 21.100 21.100 stindlich
Summe: 1.117.500 1.034.800

*! neue Linie AL1 als Kombination von AL1 und AL4 zwischen Hoengen und Blumenrath.
Linienwegénderung: Keine Bedienung in Richtung Denkmalplatz/5chaufenberg.

*2 |inie 69 bedient samstags nicht mehr Busch, sondern verkehrt ab Zopp direkt im
Stundentakt zum Annapark. Die Bedienung von Busch erfolgt samstags durch die Linie
AL2 im Stundentakt. Linie 69 verkerht montags bis freitags im Stundentakt Ober Zopp.

Tabelle 6: Nutzwagen-km und geplante Bedienungshdufigkeit der Buslinien in der
Stadt Alsdorf (Zielnetz 2018)
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Anlagen

Abbildung 8: ErschliefSungssituation 2018 (Betriebszustand Normalverkehrszeit)
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Abbildung 9: Detaildarstellung Busnetz 2018 fur die Stadt Alsdorf




	Anlage  1 04.03.2015 Konzept Alsdorf

